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1 Projekt U-MOB

Europejska sie¢ uniwersytetow na rzecz zrownowazonej mobilnosci / U-MOB to projekt
finansowany w ramach programu LIFE Komisji Europejskiej (LIFE15 GIC/ES/000056).

Jego gtownym celem jest stworzenie sieci uniwersyteckiej utatwiajgcej wymiane i
transfer wiedzy na temat najlepszych praktyk w zakresie zrownowazonej mobilnosci
miedzy uczelniami wyzszymi. Sie¢ ta bedzie stuzy¢ jako narzedzie przyczyniajgce sie
do ograniczenia emisji CO2 wynikajgcej ze zwigzanych z podrézowaniem nawykow
spotecznosci uniwersyteckich celem ograniczenia skutkow klimatycznych i zwiekszenia
efektywnosci, konkurencyjnosci i integracji spotecznej.

Celem Projektu U-MOB jest przyczynienie sie do:

e Zwiekszenia Swiadomos¢ o koniecznosci ograniczenia emisji CO2 z europejskich
uczelniwyzszychiich istotnejroli w zakresie edukacji obecnych i przysztych pokolen.

¢ Utworzenia i konsolidacji “Europejskiej sieci uniwersytetow na rzecz zrbwnowazonej
mobilnosci’, zdolnej do transferu najlepszych praktyk.

¢ Komunikowania w sposob atrakcyjny i rozpowszechniania wiedzy na temat
najlepszych praktyk w kampusach uniwersyteckich wsrdd europejskich uczelni
wyzszych.

¢ Promowania i wdrazania stanowiska “Menedzera ds. Mobilnosci” na europejskich
uczelniach wyzszych.

¢ Okreslania i wdrazania najlepszych praktyk w kampusach europejskich celem
ograniczenia emisji CO2.

¢ Promowania rozwoju polityki zréownowazonej mobilnosci wséréd  organdw
publicznych i firm transportowych.

2 Wstep do katalogu

W ostatnich latach wiele europejskich uczelni wyzszych wdrozyto réznorodne dziatania
w dziedzinie zrbwnowazonej mobilnosci, zwigzane z roznymi kierunkami dziatania, np.
wewnetrznym zarzgdzaniem mobilnoscig, wspotpracg z podmiotami zewnetrznymi
(wtadzami lokalnymi i firmami transportowymi), promocjg wykorzystania rowerow,
transportu publicznego i ruchu pieszego, ograniczenia w zakresie korzystania z
samochodow, zwiekszenia Swiadomosci i zaangazowania spotecznosci uniwersyteckiej,
etc.

Wszystkie te dziatania przyniosty lub wtasnie przynoszg dobre rezultaty. Analizujgc
wskazniki zwigzane z powyzszymi dziataniami, wyciggng¢ mozemy cenne wnioski.

Ponadto, wyciggniete wnioski sg bardzo przydatne dla innych uczelni wyzszych,
pragngcych wdrozy¢ podobne praktyki; najlepsze praktyki wdrozone przez niektore
europejskie uczelnie wyzsze bedg stuzyc jako przyktady do nasladowania dla innych
europejskich uczelni wyzszych.

Dlatego gromadzenie i upowszechnianie najlepszych praktyk w zakresie mobilnosci,
juz realizowanych przez wiele uczelni wyzszych, stanowi niezbedny krok na drodze do
promowania wdrozenia najlepszych praktyk na innych kampusach.



3 Cel Katalogu

Celem niniejszego Katalogu jest przedstawienie przyktaddw najlepszych praktyk w
zakresie mobilnosci poprzez wykorzystanie uniwersyteckich analiz przypadku z catej
Europy, a nawet z USA. Praktyki te wykorzysta¢c mozna na innych uczelniach wyzszych
w formie podanej w Katalogu lub w formie dostosowanej do okreslonych potrzeb
poszczegolnych kampusow.

Priorytety wymienione w niniejszym Katalogu koncentrujg sie na uzyskaniu:

1. Lepszej znajomosci i zrozumienia zrownowazonej mobilnosci na poziomie
uniwersyteckim;

2. Lepszego dostepu do wiedzy na temat zrownowazonych najlepszych praktyk,
dostepnych do wdrozenia na uczelniach wyzszych.

4 Grupa docelowa

Gtéwne grupy docelowe niniejszego materiatu to uniwersyteccy menedzerowie ds.
mobilnosci, wydziaty zwigzane z mobilnoscig oraz uniwersyteckie organy stanowigce.
Oczekuje sie, iz jednym z wynikow projektu U-MOB bedzie stopniowe zwiekszenie
liczby menedzerdw ds. mobilnosci i ich obecnosci na uczelniach wyzszych.

Menedzerowie ds. mobilnosci sg przedstawicielami uczelni wyzszych w kwestiach
dotyczacych zrownowazonej mobilnosci. Sg oni odpowiedzialni za planowanie i
zarzgdzanie mobilnoscig studentow i pracownikdw uczelni oraz rozwijanie wiedzy
i umiejetnosci dotyczacych wszystkich aspektow zwigzanych z transportem i
zrownowazonym rozwojem (aspekty techniczne, spoteczne, ekonomiczne i
srodowiskowe), ktére nalezy doskonale zintegrowac i skoordynowac celem wdrozenia
strategii mobilnosci.

Oczekuje sie, iz za posrednictwem menedzerow ds. mobilnosci polityki najlepszych
praktyk rozpowszechnione zostang wsrod catej spotecznosci uniwersyteckiej, tak
studentow, jak i kadry.

Pozostate grupy docelowe obejmujg podmioty majgce wptyw na system mobilnosci
uczelni, takie jak:

¢ Instytucje publiczne odpowiedzialne za polityke w dziedzinie rozwoju miejskiego
transportu, a tym samym wtgczenie polityki najlepszych praktyk do strategii i
przepisow panstwowych.

e Panstwowe i prywatne firmy transportowe.

¢ Organizacje na rzecz zrGwnowazonego rozwoju.



5 Opracowanie Katalogu
5.1 Zaproszenie uczelni wyzszych

Projekt miat szeroki zasieg. Skontaktowano sie z duzg liczbg uczelni wyzszych i
zaproszono je do udziatu celem okreslenia najlepszych praktyk w zakresie mobilnosci,
mozliwych do zastosowania w kampusach na catym swiecie.

Pierwsza europejska konferencja na temat zrownowazonej mobilnosci na uczelniach
wyzszych, ktora odbyta sie na kampusie Uniwersytetu Autonomicznego w Barcelonie
miedzy 8 a 10 marca 2017 roku, miata kluczowe znaczenie dla promocji projektu UMOB
i zachecenia uczelni wyzszych do przedstawienia najlepszych praktyk w zakresie
mobilnosci dla catej sieci.

5.2 Definicja arkuszy informacyjnych

Wszystkie uczelnie wyzsze zaproszone do udziatu w projekcie poproszono o wypetnienie
arkusza informacyjnego, opracowanego jako narzedzie do identyfikacji i gromadzenia
odpowiednich informacji na temat ich najlepszych praktyk i uwzglednienia najbardziej
istotnych z nich w niniejszym Katalogu.

5.3 Opracowanie raportu

Partnerzy opracowali raport obejmujgcy tacznie 98 arkuszy informacyjnych,
przedstawiajgcych analizy przypadkow najlepszych praktyk w zakresie mobilnosci,
dotyczgcych 32 uczelni wyzszych w 8 roznych krajach.

5.4 Wybor polityki najlepszych praktyk

Celem dokonania wyboru piecdziesieciu przyktadow najlepszych praktyk do niniejszego
Katalogu, partnerzy uwzglednili zagadnienia takie, jak zakres informacji udzielonych
O najlepszych praktykach, przedstawienie wszystkich kierunkow strategicznych,
przedstawienie roznych uczelni wyzszych z rdznych krajow oraz zastosowanie
nastepujacych kryteriow: wptyw na srodowisko, skutek spoteczny, synergia z innymi
najlepszymi praktykami, innowacyjnos¢ i mozliwosci realizacji w zakresie inwestycji |
interesariuszy zaangazowanych.



6 Najlepsze praktyki w zakresie mobilnosci na uczelniach wyzszych

Najlepsze praktyki sklasyfikowano zgodnie z nastepujagcymi kierunkami strategicznymi,
uwazanymi za kluczowe dla zdefiniowania petnej strategii mobilnosci na dowolnej
uczelni wyzszej:

- &

Kierunek strategiczny I: Wspotpraca uczelni wyzszych— interesariusze lokalni
Kierunek strategiczny II: Zarzadzanie i nadzor uczelni wyzszych

Kierunek strategiczny Ill: Ruch pieszy

Kierunek strategiczny IV: Ruch rowerowy

Kierunek strategiczny V: Transport publiczny

Kierunek strategiczny VI: Bardziej efektywne wykorzystanie samochodow

Kierunek strategiczny VII: Mobilnosc¢ intermodalna

Kierunek strategiczny VIII: Programy nauczania

Kierunek strategiczny IX: Organizacja czasu pracy

Kierunek strategiczny X: Gromadzenie danych

Kierunek strategiczny XI: Swiadomo$¢ i zaangazowanie
Networking na uczelniach wyzszych

Pomimo faktu, iz niektore najlepsze praktyki zwigzane sg z roznymi kierunkami
strategicznymi, co odnotowano w ponizszej tabeli zbiorczej, w Katalogu opisano je
w ramach gtownego, bardziej reprezentatywnego kierunku strategicznego celem
utatwienia ich wyszukiwania i zrozumienia.



vmob:>"

H @ 1O < % ©

[

T

©}

=)

Nazwa
Nazwa najlepszej praktyki

Uczelnia Lokalizacja @
Nazwa uczelni wyzszej W odniesieniu do miasta, z ktorego realizowane sg podroze na uczelnie
Kraj Wielkosc
Kraj lokalizacji uczelni wyzszej Liczba osob tworzacych uczelnie (studenci + personel)

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

Dotyczy struktury organizacyjnej mobilnosci na uczelniach wyzszych

Podsumowanie
Obejmuje procesy wdrozone jako najlepsze praktyki

Cele @ Interesariusze

Pozadane cele Podmioty zaangazowane

Wstep

Sytuacja przed wdrozeniem najlepszych praktyk
Opis

Wyjasnienie, w jaki sposob wdrozono najlepsze
praktyki

Wskazniki

Gtowne wskazniki do pomiaru wynikédw w stosunku do celow

Wyniki

Wyniki w stosunku do celow wg wskaznikow

Koszt @ Finansowanie

EUR ogotem lub rocznie Zrédto i wysokosé srodkdw

Ustalenia

Whioski i rekomendacje dla innych uczelni wyzszych

Elementy graficzne
Fotografie, mapy, grafiki...

Linki Osoba do kontaktu

Do dalszych informacji Imieg i nazwisko, stanowisko i adres e-mail

>,
)
i
I9)
c
T
()
N
p -
Q.
0
o
N
>_
Z
N
O
@)
-
<
(a'd
[_
(Vg
X
ol
Z
S
(a'd
—
'




Nazwa najlepszej praktyki

Debata Rady ds. Mobilnosci
UAB nad zarzgdzaniem lokalng
mobilnoscig

Dialog z regionem

Strategiczny Plan Dostepnosci UAB
Jednostka ds. Planowania i
Zarzgdzania Mobilnoscig UAB

Plan mobilnosci UAB na lata 2008-
2014

Nowa polityka mobilnosci dla
pracownikow

Polityka mobilnosci dla
pracownikow

Mniejsze przebiegi, mniejsze emisje,
mniejsze koszty: zapewnienie
roznorodnych opcji podrozy

stuzbowych

Plan Mobilnosci i Reorganizacja
Zewnetrznego Kampusu
Uniwersytetu Alcala de Henares

Kampania na rzecz dostepu
pieszych do kampusu
uniwersyteckiego

Rower na Cukrowej

Stojaki rowerowe BICIUAB

CIBIUAM (Centrum rowerowe
Uniwersytetu Autonomicznego w
Madrycie)

Solidarny rower: Rowery w nizszych
cenach dla cztonkdw spotecznosci

Rowerem na UCO
System wypozyczalni rowerow
Rowery miedzykampusowe
Bezptatne wypozyczalnie rowerow

Rowery na UCLA

Studocikl: Studencki system
wypozyczalni rowerow w Zagrzebiu

Przewozy wahadtowe

APP&GTOWN: Aplikacja do obliczania
tras, utatwiajgca zrownowazony
dostep do kampusow

Aplikacja autobusowa UAB
Znizki promocyjne na transport

publiczny

Bilet autobusowy dla studentow
Uniwersytetu w A Corufia

Bilet studencki na miejski transport
publiczny - "Autobusem do UDG"

VII

Uczelnia v \Y \i

Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie (Hiszpania)

Uniwersytet w Bergamo
(Wtochy)

Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie (Hiszpania)

Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie (Hiszpania)

Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie (Hiszpania)

Uniwersytet Erazma w
Rotterdamie

Uniwersytet w Utrechcie
(Holandia)

Uniwersytet w Cumbrii (Wielka
Brytania)

Uniwersytet Alcalad de Henares
(Hiszpania)

Uniwersytet w Gironie
(Hiszpania)

Uniwersytet Szczecinski (Polska)

Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie (Hiszpania)

Uniwersytet Autonomiczny w
Madrycie (Hiszpania)

Uniwersytet Rovira i Virgili w
Tarragonie (Hiszpania)

Uniwersytet w Cordobie
(Hiszpania)

Uniwersytet w Granadzie
(Hiszpania)
Uniwersytet Lleida (Hiszpania)
Uniwersytet w Valladolid
(Hiszpania)

Uniwersytet Kalifornijski w Los
Angeles (USA)

Uniwersytet w Zagrzebiu
(Chorwacja)

Uniwersytet Oksfordzki (Wielka
Brytania)

Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie (Hiszpania)

Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie (Hiszpania)

Uniwersytet Rovira i Virgili w
Tarragonie (Hiszpania)
Uniwersytet w A Corufia
(Hiszpania)

Uniwersytet w Gironie
(Hiszpania)

VIII

IX

X




Nazwa najlepszej praktyki

Ekologiczna mobilnosc¢ LUISS
"Guido Carli”

Innowacyjne zarzadzanie flotg
pojazdow wydziatu

System carpooling i polityka
parkingowa

Stacja tadowania pojazdow
elektrycznych

Odzyskiwanie przestrzeni
zajmowanej przez samochody
dla zrownowazonych srodkow

transportu

FESEDIT — Projekt promocji
wspolnego uzytkowania
samochodow (car-sharing)

Projekt USALe
Kursy oszczednej jazdy

Zarzadzanie flota

Ograniczenie liczby kierowcow
podrozujgcych w pojedynke i
wykorzystania pojazdow z napedem
spalinowym

Transport multimodalny

Ksztatcenie w zakresie zarzgdzania
mobilnoscig na Politechnice
Krakowskiej

Zrownowazony transport — od
pomystow do praktyki

Opracowanie programu nauczania
ekologicznej mobilnosci miejskiej na
Uniwersytecie w Koprivnicy

Podroze stuzbowe — wypozyczalnie
rowerow Oxonbike i inne dziatania

Alternatywne rozwigzania w zakresie
Czasu pracy

Gromadzenie danych do celéow
Zintegrowanego Planu Mobilnosci
na Politechnice Krakowskiej

Mobilnos¢ na kampusie. Badania i
Nowe Technologie

C-Force: Rowerowa Kampania
Wspottworzenia
Happening rowerowy
Dziatania zwiekszajgce swiadomosc
i promujace zaangazowanie

Promocja publicznego transportu
miejskiego i wykorzystanie
pojazdow elektrycznych

Ciclogreen: nagrody za dojazd na
uczelnie rowerem

Hiszpanska Sie¢ Zrownowazonej
Mobilnosci na Uczelniach Wyzszych

Uczelnia VII

LLUISS "Guido Carli" (Wtochy)

Politechnika Turyniska (Wtochy)

Politechnika Krakowska (Polska)

Akademia Morska w Gdyni
(Polska)

Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie (Hiszpania)

Uniwersytet w Gironie
(Hiszpania)

Uniwersytet w Salamance
(Hiszpania)

Uniwersytet w Valladolid
(Hiszpania)

Uniwersytet Oksfordzki (Wielka
Brytania)

Uniwersytet Kalifornijski w Los
Angeles (USA)

Uniwersytet Kalifornijski w Los
Angeles (USA)

Politechnika Krakowska (Polska)

Uniwersytet Kalifornijski w Los
Angeles (USA)

Uniwersytet w Koprivnicy
(Chorwacja)

Uniwersytet Oksfordzki (Wielka
Brytania)

Uniwersytet Kalifornijski w Los
Angeles (USA)

Politechnika Krakowska (Polska)

Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie (Hiszpania)

Uniwersytet w Gandawie
(Belgia)

Politechnika Krakowska (Polska)

Politechnika Krakowska (Polska)

Uniwersytet Szczecinski (Polska)

Uniwersytet Kantabryjski
(Hiszpania)

Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie (Hiszpania)

Uwaga: Liczba w komorce wskazuje na numer katalogowy najlepszej praktyki.

VIII

IX

X

43

44

45

46

47

48

49



U.M’b B

Debata Rady ds. Mobilnosci UAB nad
zarzadzaniem lokalng mobilnoscig

2006

D:D Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Autonomiczny w Barcelonie Podmiejska. 20 km od Barcelony
Kraj Wielkosc¢
Hiszpania 40,000-50,000

Struktura organizacyjna mobilnosci Cl:
Zespot ds. mobilnosci

Wspotpraca uczelni wyzszych— interesariusze lokalni - I

@ Podsumowanie

Rade ds. Mobilnosci Uniwersytetu Autonomicznego w Barcelonie (UAB) utworzono w roku 2007 w
odpowiedzi na koniecznos¢ promowania zaangazowania (debaty i spotkania poswiecone mobilnosci)
zwigzanego z rozwojem polityki dostepnosci i mobilnosci, strategicznego planu dostepnosci oraz planu
mobilnosci UAB.

-1

Rada powotana zostata przez UAB, zaangazowanie wtadz odpowiedzialnych za regionalne i lokalne
planowanie i zarzgdzanie mobilnoscig uznano jednak za niezbedne, poniewaz przejazdy w ramach
dziatalnosci Uniwersytetu majg wptyw na poziomie regionalnym i metropolitalnym, natomiast kompetencje
UAB s ograniczone do kampusu.

* Cele @ Interesariusze

Wtaczenie spotecznosci uniwersyteckiej i innych ¢  Rzad Katalonii.

podmiotéw w planowanie i zarzgadzanie poprzez Miejski Urzad Transportu w Barcelonie
Swiadome Zaangazowanie (zapewnienie wszystkich
niezbednych informacji naukowych i technicznych
celem utatwienia uczestnikom debaty i zajecia ¢  Firmytransportowe, organizacje typu non-
stanowiska). Powyzszy cel ogolny podzielono na profit (NPO).

cztery cele szczegotowe: e Przedstawiciele studentow i pracownikow.

e Wtadze miejskie / lokalne.

e Poznanie potrzeb uzytkownikdw, mozliwosci
i spostrzezen dotyczacych transportu oraz
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uwzglednienie ztozonosci i réoznorodnosci
roznych uzytkownikow dojezdzajacych na
uczelnie.

e Okreslenie roznych ustug transportowych
zapewniajgcych dostep do uczelni;

e Opracowanie raportow i dostarczenie
niezbednych informacji cztonkom Rady ds.
Mobilnosci.

e Zaangazowanie spotecznosci uniwersyteckiej
W opracowanie, wdrozenie i monitorowanie
realizacji planu mobilnosci UAB.

@ Wstep

Rozwdj koncepcji tranzytu, transportu i mobilnosci wymaga zmiany zakresu: od pojazddéw silnikowych
po objecie wszystkich pozostatych form transportu, w tym aktywnych (ruchu pieszego i transportu
rowerowego). Stanowigce mechanizm uzyskiwania informacji o osobach, niejednorodnych i ztozonych
zmiennych, podejscie jakosciowe i zaangazowanie postrzegane sg jako kluczowa metodologia. W
powyzszym zakresie Rada ds. Mobilnosci dgzy do weryfikacji opinii, potrzeb i mozliwosci roznych grup.

s 7

Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI
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Wspotpraca uczelni wyzszych— interesariusze lokalni - I
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Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI

z

Debata Rady ds. Mobilnosci UAB nad zarzgdzaniem lokalng mobilnoscig
2006

Q Opis

W dziatania Rady ds. Mobilnos$ci zaangazowane
sg organy odpowiedzialne za transport
publiczny (Rzad Katalonii, Zarzad Transportu
Miejskiego w Barcelonie oraz wtadze miejskie /
lokalne), wszystkie wydziaty uczelni zwigzane
z mobilnoscig  (planowanie, komunikacja,
bezpieczenstwo, ustugi spoteczne, ustugi
srodowiskowe, biuro ochrony srodowiska, etc.),
przedstawiciele studentdw i personelu, firmy
transportowe, organizacje typu non-profit, etc.

Rada ds. Mobilnosci petni role doradczg, dlatego
wyniki i wnioski nie sg dla uczelni wigzace.
Jej zaangazowanie przyczynia sie jednak do
uzyskania takich wynikow, a jej rola stanowi
przydatng metode zapewnienia skutecznego
zarzadzania mobilnoscia.

Roczna liczba posiedzen ustalana jest wczesniej
na 3 rocznie. Jednak w zaleznosci od aktualnych
zagadnien i potrzeby zaangazowania z nimi
zwigzanej, posiedzenia takie zwotywa¢ mozna
czesciej. Wszystkie posiedzenia toczg sie
wedtug wczesniej ustalonego planu pracy, ktory
ogtaszany jest przed kazdym posiedzeniem. Po
kazdym posiedzeniu jego protokot wysytany
jest do wszystkich uczestnikow do sprawdzenia i
zatwierdzenia na kolejnym posiedzeniu.

g Wskazniki

Przy $rednio trzech posiedzeniach rocznie od
roku 2006, debata koncentruje sie gtownie na
diagnozie i propozycjach dotyczacych Planu
Mobilnosci.

Wskazniki zaangazowania: liczba spotkan rocznie, obecnos¢ na spotkaniach.

(2 Wyniki

¢ Wptyw pracownikow na zarzgadzanie mobilnoscig: zapewnienie przestrzeni dla przedstawicieli na
wyjasnienie ich potrzeb oraz uzyskanie prawidtowych informacji jest przez nich pozytywnie oceniane.

e Integracja powyzszych potrzeb w procesie planowania zwieksza zaangazowanie.

¢ Przekazane informacje pozwalajg im zrozumie¢, co jest realizowane i dlaczego niektorych kwestii nie
mozna rozpatrywac w sposob, w jaki moga oni oczekiwac. Pozwala to na wyeliminowanie licznych
skarg i protestow wynikajgcych z postrzegania okreslonych zagadnien.



Debata Rady ds. Mobilnosci UAB nad zarzgdzaniem lokalng mobilnoscig
2006

gzal Koszt @ Finansowanie

Od 0 do 10.000 EUR. Budzet UAB (niski koszt zwigzany).

F Ustalenia

e Mobilnos¢ jest jednym z gtownych aspektdw generujgcych konflikt w przestrzeni miejskiej.
Zgromadzenie réznych podmiotow o réznych opiniach i czesto sprzecznych potrzebach pozwala na
zapoznanie ich ze ztozonoscig problemow i potrzebg negocjacji.

o Jesli przedstawiciele nie udostepnia we wtasciwy sposob informacji i nie omowig ich tresci
dotyczacych poruszanych problemow, istnie¢ bedzie ryzyko, iz skoncentrujg sie oni na wtasnych
opiniach i potrzebach, utrudniajgc tym samym uzyskanie faktycznych rezultatow ich zaangazowania.

e Studenci UAB wykazuja intensywne podziaty wewnatrz ich ciat przedstawicielskich i trudno im sie
skutecznie angazowac¢. Co wiecej, nie uwazaja oni powyzszej metodologii za atrakcyjng forme
zaangazowania.

e Metodologia okreslona przez Rade ds. Mobilnosci (regularnos¢, ogolny plan pracy, plan roboczy
posiedzen, protokoty itd.) majg fundamentalne znaczenie dla zagwarantowania jej wiarygodnosci i
zachecenia do silnego zaangazowania.

Elementy graficzne

Rys. 1. Posiedzenie RADY DS. MOBILNOSCI UAB,

luty 2015
@ Linki & Osoba do kontaktu
http://www.uab.cat/accessibilitat-transports/ Rafael Requena

Menedzer UAB ds. Mobilnosci
rafael.requena@uab.cat

Wspodtpraca uczelni wyzszych— interesariusze lokalni - I
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Dialog z regionem

2014
Uczelnia Lokalizacja
Universita degli Studi di Bergamo Miasta Bergamo i Dalmine
Kraj Wielkosc¢
Wtochy 10,000-20,000

Struktura organizacyjna mobilnosci
Menedzer ds. Mobilnosci

@ Podsumowanie

Najlepsze praktyki polegajg na budowaniu konstruktywnego dialogu z organami politycznymi i
administracyjnymi regionu celem uzyskania bardziej zrownowazonego systemu mobilnosci poprzez
uzyskanie odpowiednich synergii.
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* Cele @ Interesariusze

¢ Zmiana zachowan pracownikow i studentow e Uniwersytet w Bergamo.
w zakresie mobilnosci oraz zwiekszenie «  Gmina Bergamo.

zrownowazonej mobilnosci. . .
e Gmina Dalmine.

e Ograniczenie potrzeb parkingowych na

kampusach uniwersyteckich. » Agenzia per il Trasporto Pubblico Locale del

Bacino di Bergamo.

e Ograniczenie ruchu drogowego w poblizu . ATB Azienda Trasporti Bergamo.

obiektow uniwersyteckich.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Dialog z regionem

Opis

Wspotpraca z lokalnymi interesariuszami w toku.

Rozpoczelismy dialog z wtadzami lokalnymi
celem osiggniecia synergii uzytecznych dla
wszystkich.

Dialog i wspotpraca nawigzane niedawno
z wtadzami miasta Bergamo prowadzg do
zadowalajacych rezultatow. W oparciu o wnioski
Menedzera ds. Mobilnosci, zaprezentowane na
poprzedniej konferencji, wtadze miasta Bergamo
z powodzeniem wziety udziat w Europejskim
Projekcie Interreg ("SHARE"), ktorego celem
jest stymulowanie zrownowazonej mobilnosci
wzdtuz drog tranzytowych obstugujacych
obiekty naszej uczelni. Wtadze miasta i uczelnia
wspolnie stworzyty i prowadza laboratoria
Living Labs dla naszych studentow. Ich celem
jest wspotpraca i znalezienie alternatywnych dla
samochodu rozwigzan.

W  ramach projektu przewidziano drobne
zachety dla 0osob rezygnujacych z prywatnych
samochodow na rzecz transportu publicznego,
car-poolingu, jazdy rowerem lub ruchu pieszego.
Ponadto, wtadze miasta Bergamo otrzymaty
niedawno od Ministerstwa Robdt Publicznych
fundusze na budowe sciezek rowerowych:

Wskazniki

¢ Aktualny podziat zadan przewozowych.

pierwsza trasa bedzie w stanie obstuzyc¢ obiekty
naszej uczelni.

Podpisalismy rowniez umowe z wtadzami miasta
Bergamo, ktorej celem jest zwiekszenie liczby
wypozyczalni rowerdw dla naszych studentow.

Z wtadzami miasta Dalmine wspotpracujemy
nad projektem, ktorego celem jest poprawa
potgczen rowerowych i budowa nowych (blizej
potozonych) stacji kolei lokalnych.

Relacje nawigzane miesigce temu z Regionalng
Agencjg Transportu Publicznego w Bergamo
okazaty sie konstruktywne: wspotpracujemy
obecnie nad mozliwoscig sprostania potrzebom
w zakresie zrbwnowazonej mobilnosci ze strony
studentow i pracownikow.

e Liczba miejsc parkingowych w promieniu 500 m od obiektow uniwersyteckich.
e Liczba uzytkownikow transportu publicznego miedzy miejscem zamieszkania a uczelnia.

Wyniki

Wszystkie inicjatywy sg aktualnie realizowane.

W roku akademickim 2015/2016 Uniwersytet w Bergamo wspart sfinansowanie 2560 biletow, przeznaczajac

na to 383 634 EUR. Oferta jest nadal dostepna.

Studenci ponizej 26. roku zycia, korzystajacy z linii miejskich ATB, zakupi¢ mogga bilety za specjalng cene
wynoszacg 200 EUR; roczne bilety dla studentdw ponizej 26. roku zycia korzystajacy z linii miejskich i
podmiejskich ATB i Bergamo Transporti zakupi¢ moga za specjalng cene wynoszacg 470 EUR; miesieczne
bilety kolejowe na liniach Trenord S.p.A. zakupi¢ mozna ze znizkg wynoszaca 10% lub wiecej.

Z mysla o studentach Regionalna Agencja Transportu Publicznego w Bergamo zwiekszyta liczbe potgczen
w godzinach szczytu miedzy obiektami uniwersyteckimi w Dalmine a stacjg Verdello.

2006



Dialog z regionem
2006

e | . .
g8l Koszt @ Finansowanie
W latach 2015/2016 Uniwersytet w Bergamo Obecnie niedostepne.

sfinansowat 2560 biletéw, przeznaczajgc na nie 383
634 EUR. Oferta jest nadal dostepna.

F Ustalenia

Nawigzane konstruktywnych relacji z organami publicznymi jest niezbedne do osiggniecia w inny sposob
niemozliwych do osiggniecia wynikow. Bez ich pomocy niemozliwe bytoby przesuniecie istotnej czesci
transportu publicznego na inne srodki transportu: organy publiczne sg jedynym podmiotem mogacym
przejg¢ odpowiedzialnos$¢ za projektowanie i wdrazanie tras tranzytowych, prowadzacych na uczelnig i
sktaniajgcych uzytkownikow do rezygnacji z jednego srodka transportu na rzecz innego.
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Elementy graficzne
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Rys. 1. Rozne obiekty Uniwersytetu w Bergamo Rys. 2. Rozne obiekty Uniwersytetu w Bergamo w
Citta Alta
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Dialog z regionem
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SEIRE D TALMINE: SCUGLA DF INGELNEHLY
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Rys. 3. Rozne obiekty Uniwersytetu w Bergamo w Rys. 4. Rozne obiekty Uniwersytetu w Bergamo w
Citta Bassa Dalmine
rm Linki & Osoba do kontaktu
e http://en.unibg.it/life-unibg/services/ Maria Rosa Ronzoni
mobilities-services Menedzer ds. Mobilnosci (powotany przez Rektora
e www.interreg-central.eu/shareplace z dniem 30.09.2014)

. www.agenziatplbergamo.it maria-rosa.ronzoni@unibag.it
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Strategiczny Plan Dostepnosci UAB

2006

Uczelnia
Uniwersytet Autonomiczny w Barcelonie (UAB)

Kraj

Hiszpania

@ Podsumowanie

Lokalizacja

Podmiejska. 20 km od Barcelony
Wielkosc

40,000-50,000

Struktura organizacyjna mobilnosci
Zespot ds. Mobilnosci

Definicja Strategicznego Planu Dostepnosci okreslajgcego polityke Uniwersytetu w zakresie mobilnosci i

dostepnosci.

* Cele @

Celem tego sektorowego planu strategicznego
jest oficjalne ustalenie polityki UAB w zakresie
dostepnosci i mobilnosci, modelu mobilnosci, ktory
ma zostac osiggniety i strategicznych kierunkow,
ktore to umozliwig. Oznacza to, ze wszystkie
dziatania podejmowane w tym kierunku przez
Uniwersytet posiadajg wzorcowg polityke i ogolng
wizje, ktora nadaje im sens, zaréwno indywidualnie,
jak i kolektywnie.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.

Interesariusze

Generalitat (system instytucjonalny) Katalonii.
Rada Regionalna Barcelony.

Terytorialny Organ ds. Mobilnosci w
Barcelonie.

Rada Regionalna.
Rady Miejskie.
Przewoznicy transportu miedzymiastowego.
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Strategiczny Plan Dostepnosci UAB
2006

1 WyZszycC

1 nadzor uczelni
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Opis

Strategiczny Plan Dostepnosci zostat
zatwierdzony w 2006 roku. Jest to narzedzie,
ktore okresla polityke Uniwersytetu w zakresie
mobilnosci i dostepnosci. W tym samym roku
zostat rowniez powotany Zarzad ds. Mobilnosci
UAB jako uczestniczacy organ referencyjny dla
jego podzniejszego rozwoju.

Niniejszy dokument, zgodnie z paradygmatem
zrbwnowazonej  mobilnosci,  wskazuje na
dostepnosg, stabilnos¢, bezpieczenstwo
i rownos¢ jako zasady inspirujgce, jak ma
wyglagda¢ model mobilnosci, ktory Uniwersytet
chce wdrozy¢, i okresla gtowny punkt koncowy
maksymalizacji dostepnosci Uniwersytetu
zgodnie z tymi parametrami. Ponadto, celem
osiggniecia powyzszego modelu mobilnosci, w
Planie okreslono kierunki strategiczne, ktorych
nalezy przestrzegac, i ktore musza stanowic
punkt odniesienia dla wszelkich prac zwigzanych
z zarzgdzaniem mobilnoscig i podejmowanych
przez Uniwersytet.

W  ujeciu ogolnym, powyzsze  kierunki
strategiczne maja na celu promocje transportu
niezmotoryzowanego (ruch pieszy i rowerowy)
oraz publicznego, a takze bardziej racjonalne
podejscie do korzystania z prywatnych pojazdéw.
Mianowicie, maja one na celu promocje
srodkow  transportu  generujagcych  mniegj
emisji, powodujagcych mniej zanieczyszczen
mniej wypadkéw na pasazera i przejechanych
kilometrow.

Oprocz  tych celow, w ramach planu
Zaproponowano rowniez promowanie
Swiadomosciwsrod spotecznosciuniwersyteckiej
poprzez planowanie spotkan informacyjnych
majgcych na celu zmiane nawykow cztonkow

Wskazniki

Obecnie niedostepne.

UAB w zakresie mobilnosci; promowanie udziatu
spotecznosci uwzgledniajagcych zrdznicowane
potrzeby grup w procesie udostepniania
rozwigzan problemow dotyczacych dostepnosci;
oraz modernizacje Specjalnego Wewnetrznego
Planu Reform UAB celem realizacji celow i
kryteriow okreslonych przepisami w zakresie
mobilnosci przy wdrazaniu procesow planowania
przestrzennego na uczelni.

Strategiczny  Plan  Dostepnosci  stat  sie
podstawowym dokumentem odniesienia w
sytuacji, gdy Uniwersytet obejmuje przywodztwo
i odpowiedzialnos¢ za zapewnienie niezbednej
swiadomosci i potrzebnych narzedzi, aby
zagwarantowac¢  zrownowazong  przysztosc.
Stad tez zapotrzebowanie  uniwersytetow
na zrownowazone programy we wszystkich
obszarach zarzadzania mobilnoscig. Rowniez
w kontekscie, w ktérym uczelnia jako generator
mobilnosci, instytucja edukacyjna i badawcza
zaangazowana w ochrone srodowiska
powinna promowac zrownowazong mobilnos¢
poprzez stworzenie terytorialnego  wezta
komunikacyjnego w regionie metropolitalnym, w
ktorym prowadzi swoje dziatania.

Propozycje okreslone przez kazdy z kierunkow
strategicznych Planu wptywajg na dziatalnosc
UAB iinnych organow administracyjnych. Dlatego
istnieje  wiele podmiotdow zaangazowanych
w  rozwoj tego planu: Generalitat (system
instytucjonalny) Katalonii, Rada Regionalna
Barcelony, Terytorialny Organ ds. Mobilnosci
w Barcelonie, Rada Regionalna, Rady miejskie,
przewoznicy i uzytkownicy transportu
miedzymiastowego.



Strategiczny Plan Dostepnosci UAB
2006

Wraz z zatwierdzeniem powyzszego planu Uniwersytet zdefiniowat swojg polityke mobilnosci wobec
spotecznosci uniwersyteckiej i spoteczenstwa w ujeciu ogoélnym, okreslajgc kierunki przysztych dziatan.

I

Koszt @ Finansowanie

Plan nie obejmuje zadnych konkretnych kosztow ani Obecnie niedostepne.
powigzanych zasobow materialnych.
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F Ustalenia

Istotne jest, aby uczelnia przyjeta okreslong polityke mobilnosci, funkcjonujgca jako punkt odniesienia dla
wszelkich dziatan zwigzanych z mobilnoscia, zarowno w ramach planu mobilnosci, jak i realizowanych
odrebnie, poniewaz umozliwia to spotecznosci akademickiej catosciowq jej interpretacje. Ponadto,
stanowi ona punkt odniesienia dla innych organdw zarzgdzajgcych uczelnia.

Elementy graficzne

Obecnie niedostepne.

@ Linki & Osoba do kontaktu
http://www.uab.cat/web/la-movilidad-en-la-uab/ Rafael Requena Valiente
el-proyecto-biciuab-1345676563240.html Menedzer UAB ds. Mobilnosci

rafael.requena@uab.cat
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Jednostka ds. Planowania i Zarzadzania
Mobilnoscig UAB

2005

Uczelnia Lokalizacja @
. . . Podmiejska. 20 km od Barcelony

Uniwersytet Autonomiczny w Barcelonie (UAB) ) o

Kraj Wielkos¢

X . 40,000-50,000
Hiszpania

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

Zespot ds. mobilnosci

@ Podsumowanie

Utworzenie Jednostki ds. Planowania i Zarzgdzania Mobilnoscig UAB.
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* Cele @ Interesariusze

Kompleksowa realizacja polityki dostepnosci  Obecnie niedostepne.
i mobilnosci UAB  poprzez uwzglednienie

ekonomicznych, spotecznych i Srodowiskowych

aspektow mobilnosci w analizie i kierunkach

dziatan, a takze poprzez zaangazowanie wszystkich

podmiotdéw juz wtaczonych w powyzsze dziatania

przez Rade ds. Mobilnosci, zardwno na uczelni, jak

i poza nia.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.




h -1l

Jednostka ds. Planowania i Zarzgdzania Mobilnoscig UAB
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Po kilku latach analiz i diagnozy dostepnosci
gtownegobudynkuUABjakoinstytucjiedukacyjnej
generujacej duzg liczbe przemieszczen, a takze
ze wzgledu na strategiczne znaczenie poprawy
zrownowazonej i bezpiecznej dostepnosci dla
przysztosci Uczelni, w 2005 roku utworzono
Jednostke ds. Zarzgdzania Mobilnoscia UAB
(obecnie, Jednostka ds. Planowania i Zarzadzania
Mobilnosciag UAB - UPGM). Ztozonos$c¢
zagadnienia, ze wzgledu na jego strategiczne,
srodowiskowe, spoteczne, ekonomiczne
i polityczne  konsekwencje, sprawita, iz
Uniwersytet zrozumiat potrzebe powotania
jednostki zajmujacej sie wytgcznie planowaniem
i zarzgdzaniem w ramach Ustug Logistycznych i
Obszaru Administracyjnego.

W ramach powyzszego procesu utworzono
stanowisko Menedzera UAB ds. Mobilnosci,
ktoérego zadaniem byto doradzanie organom
zarzadzajagcym w zakresie polityki mobilnosci
i dostepnosci oraz  wdrazanie  polityki
przedstawionej w Strategicznym Planie
Dostepnosci UAB.

Najbardziej znaczace zadania obejmujg miedzy

innymi:

e Prezentacja UAB w zakresie mobilnosci
w odniesieniu do roéznych powigzanych
obszarow:  organdw  administracyjnych,
przewoznikoéw, uzytkownikow oraz innych
obszarow Uniwersytetu bezposrednio lub
posrednio zwigzanych z mobilnoscia.

Wskazniki

Zagwarantowanie udziatu wszystkich
podmiotdéw zaangazowanych.

Podjecie komunikacji i promocji dziatann UAB
w tym zakresie.

Okreslenie, w czasie rzeczywistym, wymagan
UAB w zakresie mobilnosci poprzez
wygenerowanie wszelkich  wymaganych
informacji.

Okreslenie, w czasie rzeczywistym, oferty
transportowej UAB poprzez wygenerowanie
wszelkich wymaganych informacji.

Regularna aktualizacja i publikacja informacji
na temat oferty transportowej dla obecnych i
potencjalnych uzytkownikow.

Regularna aktualizacja diagnozy mobilnosci
UAB  poprzez wykrywanie  gtownych
problemow wptywajgcych na dostepnosc
uczelni i odpowiednie dostosowywanie
wszelkich kierunkdéw dziatan.

Pozyskiwanie zewnetrznych zasobow
gospodarczych (dotacje, umowy, itp.) na
rozwoj i wdrazanie uzgodnionych propozycji.
Ustanowienie i zastosowanie mechanizmow
wdrazania polityki mobilnosci na terenie
uczelni. W stosownych przypadkach, projekt
i wdrozenie Planu Mobilnosci UAB, jak
rowniez zapewnienie jego przestrzegania.

Wskazniki konsolidacji: przydzielone zasoby ludzkie i materialne.

(3 Wyniki

e UPGM stata sie wewnetrznym i zewnetrznym punktem odniesienia w zarzagdzaniu mobilnoscig UAB.

e Catkowita i stata analiza i diagnoza mobilnosci.

e Stworzenie stabilnego zespotu technikow, doradzajgcego w zakresie tworzenia i umacniania polityki
mobilnosci i pdzniejszego stosowania wszelkich srodkow niezbednych do jej wdrozenia.



Jednostka ds. Planowania i Zarzgdzania Mobilnoscig UAB
2005

Koszt @ Finansowanie

Przyblizony roczny koszt powyzszej inicjatywy  Budzet UAB.
to ok. 100 000 EUR na personel i ochrone

srodowiska oraz 0,9 mln EUR w ramach dziatan

(okoto 75% przeznaczone jest na ustugi przewozow

autobusowych UAB).

Ustalenia

Stworzenie polityki mobilnosci i powotanie jednostki zarzagdzajgcej mobilnoscia i transportem w obrebie
uczelni ma ogromne znaczenie w nowych kontekstach okreslonych przez paradygmat “spoteczenstwa
wiedzy” oraz w kontekscie nowej roli nadanej Uniwersytetowi jako instytucji szkolnictwa wyzszego
zaangazowanej w ochrone srodowiska, szczegolnie w przypadku, w ktorym model dotyczy uczelni
znajdujgcej sie na obrzezach tkanki miejskiej, co sprawia, ze zarzagdzanie jest duzo trudniejsze a wyzwania
zwigzane z mobilnoscig i transportem sg duzo wigksze.

We wspotczesnych kontekstach dostepnos¢ i potaczenia staty sie podstawowymi elementami
umozliwiajgcymi uczelni i jej otoczeniu potaczenie sie z innymi, mniej lub bardziej odlegtymi miejscami
na poziomie metropolitalnym. Przyczynia sie to do zmniejszenia jej wzglednej izolacji poprzez pomoc we
wtgczeniu jej do trzonu struktury uczelni, jednoczesdnie pozytywnie wptywajac na dynamike powigzanych
srodowisk, zarowno spotecznie jak i geograficznie. Nalezy podkreslic, ze zarzgdzanie powinno obejmowac
nie tylko uczelnie, ale takze obszary poza nig, gdyz ograniczenia funkcjonalne Uniwersytetu przewyzszaja
ograniczenia administracyjne.

Oznacza to, ze efektywne zarzgdzanie mobilnoscig i transportem na terenie uczelni przyczyni sie do
zwiekszenia konkurencyjnosci Uniwersytetu i poprawy jego pozycji terytorialne;j.

Warto zauwazy¢, ze w przypadku UAB, przed utworzeniem UPGM, zarzadzanie mobilnoscig byto
zadaniem Biura Ochrony Srodowiska, ktére zgodnie z definicjg jego funkcji skupiato sie gtéwnie na
aspektach srodowiskowych zwigzanych z mobilnoscig; mniej uwagi poswiecano aspektom spotecznym i
gospodarczym oraz konkurencyjnosci Uniwersytetu.

Elementy graficzne

Obecnie niedostepne.

@ Linki & Osoba do kontaktu

http://www.uab.cat/accessibilitat-transports/ Rafael Requena Valiente
Menedzer UAB ds. Mobilnosci
rafael.requena@uab.cat
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Plan Mobilnosci UAB na lata 2008-2014

2008

Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Autonomiczny w Barcelonie (UAB) Podmiejska. 20 km od Barcelony

Kraj Wielkosc
Hiszpania 40,000-50,000

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

Zespot ds. mobilnosci

@ Podsumowanie

Plan Mobilnosci UAB na lata 2008-2014 (PMUAB) to narzedzie zarzadzania i planowania mobilnosci,
stuzgce do opracowywania kierunkow strategicznych w ramach Strategicznego Planu Dostepnosci.
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* Cele @ Interesariusze

Gtownym  celem PMUAB jest opracowanie e«  Zarzad Transportu Terytorialnego w

kierunkow strategicznych w ramach Strategicznego Barcelonie.
Planu Dostepnosci wraz z konkretnymi dziataniamii . jednostka ds. Planowania i Zarzadzania
planami, ale takze z przyblizonym budzetem. Celem Mobilnoscig (UPGM).

tych kierunkow strategicznych jest maksymalizacja
dostepnosci do kampusu Bellaterra na UAB w
najbardziej efektywny, zrownowazony i integrujgcy *  Generalitat (system instytucjonalny)
sposob, zgodnie z Pojeciami Zréwnowazonej Katalonii.

Mobilnosci. e Instytut Badan Regionalnych i Miejskich w
Barcelonie (IERMB).

» Rada Miasta Credanyola.

Aby osiggnac¢ ten cel, PMUAB proponuje podcele
takie jak zwiekszenie dostepnosci kampusu poprzez
promowanie  transportu  publicznego, ruchu
rowerowego i pieszego, a takze bardziejracjonalnego
wykorzystania samochodow prywatnych, przyjmujgc
zasady zrownowazonego rozwoju, bezpieczenstwa i
rownosci spotecznej za punkt odniesienia.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Plan Mobilnosci UAB na lata 2008-2014
2008

1 WyZszycC

In

or ucze

4

Jako ze dostepnos¢ UAB jest kluczowym
aspektem w polityce uniwersytetu oraz zuwagina
to, ze jest wyjatkowym weztem metropolitalnym,
konieczne jest zaangazowanie wtasciwych
organow administracji. Z tego powodu, we
wspotpracy z Jednostkg ds. Planowana i
Zarzadzania Mobilnoscia UAB (Unidad de

ramowg, aby przedstawi¢ swoje intencje wobec
jego wdrozenia. Niemniej jednak, ze wzgledu na
zmiany polityczne, nie zostato podpisane zadne
porozumienie robocze, ktére wprowadzitoby w
ZycCie wspomniang umowe ramowa.

Nowy Plan Mobilnosci UAB na lata 2017-2022 jest
obecnie w fazie korekty. Czesc¢ zwigzana z analiza

dz

Planificacion y Gestion de la Movilidad - UPGM),
Rada Miasta Cerdanyola, miejscowoscia,
gdzie znajduje sie ta instytucja, Zarzadem
Transportu Miejskiego (ATM) i Generalitat (system
instytucjonalny) Katalonii opracowany zostat Plan
Mobilnosci UAB.

i diagnozg zostata sporzgdzona w 2016 roku.

1€ 1 Na

Plan ten umozliwia planowanie niezbednych
dziatan ~w  zakresie  mobilnosci.  Wptyw
wtasciwych organéw administracji zapewnia
zaangazowanie Ww realizacje celow planu.
Powyzsze organy administracji podpisaty umowe
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B Wskazniki

Obserwatorium Mobilnosci UAB (wskazniki dla oferty, popytu i wptywow).

(2 Wyniki

Bioragc pod uwage wszelkie okolicznosci, od czasu jego wdrozenia w 2008 roku, PMUAB stanowit punkt
odniesienia dla Jednostki ds. Planowania i Zarzgdzania Mobilnoscig w dziataniach majgcych na celu
osiggniecie bardziej zrwnowazonej i bezpieczniejszej mobilnosci w obrebie kampusow Uniwersytetu
poprzez okreslanie kierunkow strategicznych prac, a takze konkretnych dziatan, jakie nalezy podjac.
Do czasu zakonczenia wdrozono 75% zaplanowanych dziatan, natomiast pozostate 25% to zadania
realizowane przez inne administracje i niosgce za sobg wyzsze koszty.

Ponizej znajduje sie lista najbardziej znaczacych dziatan podjetych w czasie realizacji Planu:

Dziatania na rzecz poprawy ustug: rozbudowa i poprawa miedzymiastowego transportu autobusowego
i kolejowego, usprawnienie wewnetrznych ustug autobusowych UAB poprzez zwiekszenie liczby tras
oraz ujednolicenie wizerunku, przystosowanie do obstugi oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz
wtgczenie nowych, bardziej zrownowazonych pod wzgledem ochrony srodowiska pojazdow.

Inicjatywy miejskie majgce na celu promowanie korzystania z niezmotoryzowanych form transportu, a
takze udoskonalenie sieci tras rowerowych z miast w poblizu kampusu. Ponadto, rozbudowa wewnetrznej
sieci sciezek rowerowych i zwiekszenie liczby parkingdw rowerowych na terenie kampusu.

Dziatania w zakresie informacji i swiadomosci, takie jak: Tydzien Zrownowazonej i Bezpiecznej Mobilnosci;
rozpowszechnienie Przewodnika Zrownowazonego, Bezpiecznego Transportu; poprawa mobilnosci
UAB i strony internetowej dotyczgacej transportu. Utworzona w 2010 roku strona informuje spotecznosc
Uniwersytetu o dostepnych srodkach transportu, aspektach prawnych mobilnosci UAB, udostepnia takze
ciekawe informacje techniczne na temat zrownowazonej mobilnosci w ujeciu ogoélnym.




Elementy graficzne

Plan Mobilnosci UAB na lata 2008-2014
2008

PMUAB rowniez uczestniczyt w poprawie nawykow transportowych. Wyniki Badania nawykow
zwigzanych z mobilnoscig przeprowadzonego wsrodd spotecznosci uniwersyteckiej ukazuja obcigzenie
poszczegolnych srodkow transportu w podrdzy do i z kampusu, ktore faworyzuje korzystanie z transportu
publicznego i niezmotoryzowanego.

Transport publiczny wykazat wzrost o 10 pkt. procentowych z 52,6% wszystkich przejazdow spotecznosci
uniwersyteckiej w 2001 roku do 62,6% w 2015 roku. Wykorzystanie niezmotoryzowanych srodkow
transportu wzrosto o 1,6 pkt. procentowego, z 4% w 2001 roku do 5,6% w 2015 roku. Wraz ze zwiekszeniem
wykorzystania bardziej zrownowazonego transportu, wykorzystanie prywatnych pojazdow spadto z 43,4%
w roku 2001 do 31,9% w 2015 .

Koszt @ Finansowanie

Okoto 50.000,00 EUR. Zarzad Transportu Terytorialnego w Barcelonie.

Brak powigzanych zasobow materialnych.

Ustalenia

Plany mobilnosci stanowig narzedzia planowania, ktore nie zawierajg wigzacych planow finansowych.
Dlategoichrealizacja zalezy w kazdym momencie od woli politycznejistruktury finansowej poszczegolnych
organow administracji.

W kontekscie cie¢ budzetowych, inwestycje w zrownowazong mobilnos¢ sg zazwyczaj duzo gorzej
odbierane przez ogot spoteczenstwa, ktory uwaza, ze istniejg inne koncepcje z wyzszym priorytetem, w
ktore mozna inwestowac.

Obecnie niedostepne.

rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu

http://www.uab.cat/accessibilitat-transports/ Rafael Requena Valiente
Menedzer UAB ds. Mobilnosci
rafael.requena@uab.cat
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Nowa Polityka Mobilnosci dla Pracownikow

2012/13

Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Erazma w Rotterdamie (EUR) Rotterdam

Kraj Wielkos¢
Holandia 20,000-30,000

Zarzadzanie i nadzor uczelni wyzszych

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

Zespot ds. Mobilnosci

-1V

@ Podsumowanie

W 2013 roku Uniwersytet Erazma w Rotterdamie (EUR) wprowadzit nowa polityke mobilnosci dla
pracownikow w celu promowania wykorzystania srodkdw transportu alternatywnych dla samochodu.

Ruch rowerowy

* Cele @ Interesariusze

Gtownym celem tej polityki jest zmniejszenie o Organy zarzadzajace Uniwersytetem
wykorzystania samochodoéw w podziale zadan (Zarzad, Zarzadzanie zasobami ludzkimi i
przewozowych dla pracownikow i studentow. obiektami).

Ponadto, EUR pragnie zredukowac swojg emisje

e Zwigzki zawodowe pracownikow.
Cco2.
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@ Wstep

W 2011 roku EUR postanowit stymulowac zrownowazony rozwoj we wszystkich swoich dziataniach,
wliczajac transport. EUR postawit sobie za cel stac¢ sie jednym z najbardziej zrownowazonych uniwersytetow
w Holandii.

Bardziej efektywne wykorzystanie samochodéw - VI
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Nowa Polityka Mobilnosci dla Pracownikow
2012/13

Zarzgdzanie i nadzor uczelni wyzszych

Ruch rowerowy - IV
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Bardziej efektywne wykorzystanie samochodoéw - VI

Od 2012 roku wdrazana jest nowa polityka
mobilnosci dla pracownikéw, majgca na celu
ograniczenie wykorzystania samochodow
podczas przejazdow do i z Uniwersytetu oraz
zachecanie do korzystania z alternatywnych
srodkow  transportu. Wprowadzono szereg
srodkow, z ktorych najwazniejsze to:

¢ Wprowadzenie ptatnego parkingu dla
wszystkich pracownikow.

¢ Petnha dotacja na przejazdy transportem
publicznym.

e (Czesciowa dotacja na zakup elektrycznego
roweru i/lub elektrycznej hulajnogi.

Parking ptatny

Przed rokiem 2013 wszyscy pracownicy oraz
duza czesc¢ studentdw mogta parkowac za darmo
na terenie kampusu EUR. Od stycznia 2013 roku
zaden student nie jest uprawniony do uzyskania
karty parkingowej, w zwigzku z czym, jezeli chce
zaparkowac swoj samochod na terenie kampusu
Uniwersytetu, musi wnies¢ standardowga optate
parkingowg pobierang od gosci (1,70 EUR za
godzine, maksymalnie 10 EUR za caty dzien). Od
czerwca 2013 roku pracownicy rowniez muszg

ptaci¢ za parking na terenie kampusu. Optata

wprowadzana stopniowo w latach 2013-2015.

e W 2013 roku optata wynosita 1,00 EUR za
dzien.

e W 2014 roku optata wynosita 1,75 EUR za
dzien.

e Od stycznia 2015 roku pracownicy musza
ptaci¢ 2,50 EUR za dzien.

Wskazniki

Transport publiczny

Od 2012 roku pracownicy moga zdecydowac
sie na zamiane standardowego Swiadczenia na
przejazdy dom-praca (0,19 EUR za km - norma
krajowa) na catkowity zwrot za miesieczny lub
roczny bilet komunikacji miejskiej.

Rowery elektryczne i hulajnogi elektryczne

Pracownicy mogga ubiegac sie o dofinansowanie
w maksymalnej kwocie 500 EUR na zakup roweru
elektrycznego lub hulajnogi elektrycznej.

Proces sporzadzania i wdrazania polityki trwat
ponad rok. W tym okresie EUR utworzyt Komitet
Sterujgcy ds. mobilnosci ad-hoc sktadajacy
sie z przedstawicieli Zarzadu Uniwersytetu;
oddziatow Zarzadzania zasobami ludzkimi i
obiektami oraz ekspertow naukowych. Komitet
Sterujacy spotykat sie regularnie (co najmniej
raz na dwa miesigce), jak rowniez organizowat
reqularne spotkania ze studentami i zwigzkami
zawodowymi pracownikow.

Do pomiaru skutecznosci polityki wykorzystano dwa gtowne wskazniki:

¢ Podziat zadan przewozowych wsrdd pracownikow i studentow.

¢ Redukcja emisji CO2 generowanej przez pracownikéw podrdzujgcych samochodem.



Nowa Polityka Mobilnosci dla Pracownikow
2012/13

Gtoéwne wyniki w latach 2012 (wyjsciowy) i 2016 przedstawiaty sie nastepujgco:

e Procent pracownikow podrézujgcych samochodem spadt z 36% do ok. 31%.

e Catkowita liczba kilometrow przejechanych przez pracownikow do pracy zmniejszyta sie o 7,7%;
emisja CO2 byta nizsza o szacunkowo 42,4 tony.

o Wzrdst odsetek osob korzystajgcych z transportu publicznego i rowerdow.

22| Koszt @ Finansowanie

Trudno przedstawi¢ doktadny wykaz kosztow  Caty projekt zostat w catosci sfinansowany przez
finansowych, poniewaz proces obejmowat rézne  EUR (patrz pole ,Koszt”).

wydziaty. Przychody generowane przez ptatny parking

Moznajednakstwierdzi¢, ze politykatawygenerowata  czesSciowo zrekompensowaty dodatkowe koszty
wyrazne korzysci ekonomiczne dla Uniwersytetu.  zwigzane z dotacjg na transport publiczny.
Niewatpliwie dzieki tej polityce EUR mogt
zmniejszy¢ zapotrzebowanie na miejsca parkingowe
i w konsekwencji zmniejszy¢ potrzebe budowania
dodatkowych miejsc parkingowych, jednoczesnie
zwiekszajgc catkowitg powierzchnie  budynku.
Innymi stowy, nowe budynki zostaty wybudowane
bez koniecznosci tworzenia dodatkowych miejsc
parkingowych. Pozwolito to EUR zaoszczedzic¢ kilka
miliondw euro. Zamiast dodatkowego parkingu,
kampus ma teraz dodatkowy obszar zielony (patrz
zdjecia ponizej).

Dotacji  finansowej na  zakup  rowerow
elektrycznych i hulajnog elektrycznych udzielito
miasto Rotterdam.

F Ustalenia

e Posiadanie jasnych zatozen i celow w odniesieniu do polityki.
e Zaangazowanie wszystkich decydentow i interesariuszy w obrebie swojej organizacji.
+  Monitorowanie i ocena polityki (a priori oraz w trakcie wdrazania).

- 11

Zarzadzanie i nadzor uczelni wyzszych

-1V

Ruch rowerowy
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Bardziej efektywne wykorzystanie samochodéw - VI
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Elementy graficzne

Zarzgdzanie i nadzoér uczelni wyzszych
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Polityka mobilnosci dla pracownikow
2012

Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Nauk Stosowanych w Utrechcie HU (UUAS) Utrecht
Kraj Wielkos¢
Holandia 40,000-50,000

Zarzadzanie i nadzor uczelni wyzszych

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

-1V

@ Podsumowanie

Od 2012 roku Uniwersytet Nauk Stosowanych w Utrechcie (UUAS) wprowadzit szereg srodkdw majgcych
na celu redukcje emisji CO2 spowodowanych dojazdem pracownikow.

Ruch rowerowy

* Cele @) Interesariusze

Gtownym celem tej polityki jest zmniejszenie e Organ zarzadzajacy HU (Zarzad, Zarzadzanie
catkowitych emisji CO2 0 100% w roku 2030 i 20% w zasobami ludzkimi i obiektami).

2020 w poréwnaniu z rokiem 2014. Aby to osiggnac,
komunikacja samochodowa powinna zostac¢
zredukowana o 20% w 2020 roku, w porédwnaniu do
roku 2013. Ma to na celu zachecanie do korzystania
z rowerow, rowerow elektrycznych, transportu
publicznego, a takze do efektywnego planowania
zajec¢, blended learningu itd.

e Zwigzki zawodowe pracownikow.
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@ Wstep

Obecnie niedostepne.

Bardziej efektywne wykorzystanie samochodow - VI




il

Polityka mobilnosci dla pracownikow
2012

Q Opis

Ponizsze stanowig gtowne $rodki podjete w celu

Zarzgdzanie i nadzor uczelni wyzszych

Ruch rowerowy - IV
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Bardziej efektywne wykorzystanie samochodéw - VI

promowania zrownowazonej mobilnosci wsrod
pracownikow od 2012 roku:

Rowery, rowery elektryczne i samochody
elektryczne sg dostepne do wykorzystania
przez pracownikdow podczas podrozy
stuzbowych.

Zachety finansowe dla  pracownikow

W 2015 roku wprowadzono aktywne
zarzadzanie parkowaniem, w ktorym tylko
pracownikom mieszkajgcym ponad 10 km
od UUAS przystugujg przywileje parkingowe.
W 2016 roku podpisano umowe z
samorzgdem lokalnym, majaca na celu
promocje dojazdow do pracy poza
godzinami szczytu.

kupujgcych  rowery elektryczne iz e« W ciagg ostgtnich kil.kL.,I lat, Wprowadzon.o
nich korzystajgcych w dojazdach do szereg srodkow utatwiajgcych prace / studia
pracy (rabaty i ‘rowery za bonusy’ z zdalne (VPN, telekonferencje, Skype, blended

wykorzystaniem programow zachecajgcych
do dojazdow rowerem) wraz z holenderskim
Ministerstwem Infrastruktury i Mobilnosci.

Korzystanie z transportu publicznego
w  rejonie  Utrechtu jest czesciowo
dofinansowywane (znizki na abonament /
bilet na transport publiczny).

Dotacja finansowa w kwocie maksymalnie
850 EUR na zakup roweru.

W roku 2014 i 2015 uruchomiono specjalny
program (Low Car Diet) umozliwiajacy

pracownikom sprawdzenie form
przejazdow bez koniecznosci wykorzystania
samochodu przez zapewnienie

bezptatnego transportu publicznego oraz
stosowanie wspotdzielonych samochodow
elektrycznych, rowerow elektrycznych i
rowerow.

B Wskazniki

Redukcja emisji CO2.
Podziat zadan przewozowych.
Wykorzystanie samochodow elektrycznych.

learning, itd.).

Od marca 2016 roku kazdego tygodnia na
terenie kampusu Uniwersytetu udostepniany
jest mobilny serwis rowerowy; pracownicy
moga naprawic swoj rower za nizszg optata
lub kupi¢ uzywany rower za jedyne 95 EUR.
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Polityka mobilnosci dla pracownikow
2012

Redukcja emisji CO2:
Dostepne w marcu 2017 r.

Zarzadzanie i nadzor uczelni wyzszych

Podziat zadan przewozowych w roku 2013:
Wykorzystanie samochoddw: 38%
Transport publiczny: 27%

Rowery i rowery elektryczne: 34%

>
[
Wykorzystanie samochodoéw elektrycznych: >
Wszystkie sze$¢ samochodow jest uzywane kazdego dnia przez coraz wiekszg liczbe pracownikow. ;
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g2l Koszt @ Finansowanie
Niedostepne w momencie sporzadzania. Wiekszos¢ dziatan sfinansowano ze srodkow HU.

Witadze lokalne, regionalne i krajowe rowniez
udzielity pewnej formy wsparcia finansowego.

F Ustalenia

Mobilnos¢ ma najwiekszy wptyw na emisje CO2. Nalezy wptywac na rutynowe zachowania i zmieniac
je, aby przekonac nasz personel do bardziej zrownowazonych podrézy stuzbowych i dojazdow do pracy.
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Rozwigzanie ma charakter zarowno techniczny (ograniczenia w zakresie parkowania), jak i behawioralny
(zniechecanie do niepozadanych zachowan, na przyktad poprzez natozenie optat parkingowych i
promowanie pozgdanych zachowan, np. za pomocg zachet finansowych do korzystania z transportu
publicznego i rowerdow, w tym elektrycznych).

Istotne znaczenie ma rowniez fakt, ze jedna instytucja nie moze rozwigzac problemu samodzielnie. Nalezy
podejs¢ do tego wyzwania wspolnie z wewnetrznymi i zewnetrznymi interesariuszami, w tym wtadzami
gminnymi i regionalnymi oraz innymi instytucjami i przedsiebiorstwami w regionie.

Bardziej efektywne wykorzystanie samochodoéw - VI
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Polityka mobilnosci dla pracownikow
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Zarzgdzanie i nadzor uczelni wyzszych

Ruch rowerowy - IV

na podroze stuzbowe
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rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu

https://www.hu.nl/los/hu-en-duurzaamheid/ Sandra Valenbreder
duurzame-bedrijfsvoering/mobiliteit

Kierownik programu - Zrownowazona dziatalnosc¢
gospodarcza

Sandra.Valenbreder@hu.nl

Bardziej efektywne wykorzystanie samochodoéw - VI
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Mniejsze przebiegi, mniejsze emisLe, mniejsze
koszty: zapewnienie roznorodnych opcji podrozy
stuzbowych

2009

D:D Uczelnia Lokalizacja
Uniwersytet w Cumbrii Centrum miasta
Kraj Wielkosc¢
Wielka Brytania 5,000-10,000

Struktura organizacyjna mobilnosci
Menedzer ds. Mobilnosci

@ Podsumowanie

Zapewnienie szeregu mozliwosci w zakresie przejazdow stuzbowych tak, aby nasz personel przemyslat swoje przejazdy
pod katem ich ograniczenia i dostosowania sie do mniej intensywnych sposobow podrézowania, przede wszystkim
polegajgcych na mniejszym wykorzystaniu pojazdow prywatnych.
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* Cele @ Interesariusze

Zmniejszenie oddziatywania przejazdow i wykorzystania o Kierownictwo wyzszego szczebla z oddziatow
transportu, w szczegolnosci: Zarzgdzania obiektami, BHP, Finansowego i HR

. . . . Uniwersytetu.
. Oddziatywanie na srodowisko. o y.
L L . i . Virgin Trains.
. Zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa. o o
. Przedsigbiorstwo Rent-A-Car i inni dostawcy

¢ Koszty finansowe. ustug turystycznych.

@ Wstep

Uniwersytet w Cumbrii dziata na terenie potnocno-zachodniej Anglii. Gtowne kampusy znajduja sie w Ambleside,
Carlisle i Lancaster. Prowadzimy tez dziatalnos¢ w Barrow, Workington i Londynie. Wiekszo$¢ naszych kampusow
znajduje sie na obrzezach centrum miast, dzieki czemu moga korzystac z dobrych potgczen komunikacyjnych.

Przez szesc¢ lat Uniwersytet w Cumbrii realizowat program dazacy do zmniejszenia skutkow wynikajacych z naszych
przejazdow i wykorzystania transportu. Kluczowe znaczenie miato wprowadzenie Hierarchii przejazdow. Wymaga ona
od pracownikéw, aby ocenili powody swoich podrézy i czy mogg podrozowac w taki sposdb, aby oddziatywanie byto
jak najmniejsze, lub w ogodle unikna¢ podrozy. Wedtug powyzszej Hierarchii, najmniej preferowana forma przejazdow
jest wykorzystanie prywatnych pojazdow (,szara” flota).

Prywatne pojazdy majg zwykle gorsze wyniki w zakresie oddziatywania na srodowisko niz wynajmowane/dzierzawione
alternatywy. Stwarzaja tez wieksze ryzyko w zakresie bezpieczenstwa przedsiebiorstwa, poniewaz ich utrzymaniem
zajmujg sie poszczegolni wtasciciele. Z finansowego punktu widzenia Uniwersytet w Cumbrii oferowat pracownikom
zwrot kosztow za korzystanie z wtasnego pojazdu od HMRC (Urzad Skarbowy i Celny Jej Krolewskiej Mosci (Her
Majesty’s Revenue and Customs) w kwocie maksymalnie 45 pensow za mile: funkcjonowato to jako zacheta dla
pracownikow do korzystania z wtasnych pojazdow podczas wyjazdow stuzbowych.

W zwigzku z powyzszym, kierownictwo wyzszego szczebla, w szczegolnosci z oddziatow Zarzadzania obiektami
(lezgcego u podstaw zrownowazonego rozwoju i zarzgdzania flotg w obrebie Uniwersytetu), BHP, finansowego i HR
na Uniwersytecie, zidentyfikowato wykorzystanie szarej floty jako kluczowy cel dla redukcji dgzgcej do zmniejszenia
profilu ryzyka Uniwersytetu na kilka sposobow:

“Dziat HR zdecydowanie popiera zmiany kulturowe zachodzace w naszej organizacji w zakresie ograniczenia podrézy.
Zdajemy sobie sprawe zaréwno z ekologicznego znaczenia jak i korzysci dla pracownikow w zakresie rownowagi w
zyciu prywatnym i zawodowym, a takze zdrowia i bezpieczeristwa. Ma to dodatkowg zalete w postaci zmniejszenia
kosztow, a dzieki statemu wzrostowi jakosci technologii wideokonferencje sg zaréowno bardziej ekologiczne, jak i
bezpieczniejsze.” Gail Best, Zastepca dyrektora dziatu HR.

“Dziat ustug finansowych i planowania wspotpracowat z dziatami HR i Zarzadzania obiektami, aby rozwazyc¢ najlepsze
podejscie do podrozy samochodem z uwzglednieniem informacji zwrotnych dotyczgcych potrzeb biznesowych,
naszego podejscia do zrownowazonego rozwoju oraz kosztow. Co najwazniejsze, kierownictwo wyzszego szczebla
odpowiedzialne za te obszary wspolnie nadzorowato te prace.” Andrew Heron, Zastepca dyrektora, Finanse.
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Mniejsze przebiegi, mniejsze emisje, mniejsze koszty: zapewnienie roznorodnych

opcji podrozy stuzbowych
2009

Q Opis

Szereg atrakcyjnych alternatyw dla prywatnych
samochodow, jakie nalezy wprowadzi¢ przed
rozpoczeciem konkretnych dziatan w odniesieniu do
szarej floty. Dziatania te przedstawiono ponizej. Po ich
ustaleniu (na przestrzeni czterech lat), wprowadzono
trzy zmiany zmierzajgce do zmniejszenia wptywu
wykorzystania szarej floty:

. Zmniejszenie naleznej stawki kilometrowej z 45
pensow na 30 pensow za mile.

. Zobowigzanie pracownikow dojezdzajgcych do
pracy samochodem do odliczenia odlegtosci
dom-praca od swojego roszczenia (nie
dotyczy pracownikow, ktorzy nie jezdza do
pracy samochodem; nie dotyczy tez podrozy
stuzbowych  odbywanych innym  srodkiem
transportu niz samochad).

. Zobowigzanie pracownikow do maksymalnego
wspotdzielenia samochoddw podczas wszelkich
podrozy stuzbowych odbywanych samochodem,
na przyktad poprzez rejestrowanie przejazdow na
stronie cumbriaunicarshare.com

Jesli chodzi o nasze oczekiwania co do sukcesu,
oparlismy je na badaniach nawykow komunikacyjnych

Kluczowe dziatania

na terenie naszego Uniwersytetu oraz na studiach
przypadku przeprowadzonych przez strony trzecie.
W obrebie miejsca pracy, gdzie dostepne sg rozsgdne
alternatywy dla samochodoéw prywatnych, studia
przypadkow wykazaty, ze liczba przejazdow, ktorych
mozna by unikng¢ znacznie przewyzszytaby liczbe
przejazdow, w ktérych konieczna bytaby zmiana
srodka transportu (zwtaszcza na wynajmowane
samochody), co doprowadzitoby do redukcji netto
kosztow i emisji, gdyby byto to stosowane kolektywnie
na catym Uniwersytecie. Nie da sie tatwo ocenic skali
prawdopodobnych zmian netto, wiec dla pierwszego
roku przyjeto sredni cel w wysokosci 75 000GBP. Wyniki
te okazaty sie bardziej pozytywne niz przyjeta Srednia,
a w chwili sporzadzania tego tekstu wykorzystanie
szarej floty nadal spada, cho¢ w mniejszym tempie.

W niniejszej tabeli przedstawiono koszty i korzysci
zwigzane z realizacjg szerszego programu dziatan w
zakresie podrozowania, wdrozonych celem utrzymania
niskiego poziomu wykorzystania pojazdow szarej floty
(dziatania odnoszace sie konkretnie do dojazdow do
pracy s istotne, gdyz pracownicy, ktérzy ograniczajg
wykorzystanie samochodow podczas dojazdoéw do
pracy wykazujg nizsze prawdopodobienstwo ich
wykorzystania do przejazdow stuzbowych):

Korzysci i koszty

Rozwoj wideokonferencji, biurkowych kamer internetowych i
Skype dla firm celem ograniczenia przejazdow.

Dtugoterminowa  wspotpraca z  Virgin - Trains  (VT)

umozliwiajgca darmowg zmiane klasy biletu na pierwsza klase
dla pracownikow Uniwersytetu podczas podrozy stuzbowych.

stwierdzono oszczednosci  kosztow  uzytkowania samochodu
wynikajgce z wiekszego wykorzystania transportu kolejowego.

Brak dodatkowych kosztow innych niz standardowe ceny biletéw -
wspotpraca z VT.

Rozwdj bliskiej wspotpracy z Enterprise, naszym dostawca
samochodéw na wynajem oraz "IAM" w celu zapewnienia
szkolenia kierowcom jezdzgcym w dalekie trasy.

Zapewnienie pracownikom szkolen w celu zwiekszenia ich pewnosci
siebie podczas prowadzenia pojazdow hybrydowych (w styczniu 2016
Uniwersytet zaprezentowat swoj pierwszy samochod elektryczny).

i Zmniejszenie  wielkosci  pojazdow  (odkad  zlikwidowano  flote
i wynajetych samochodow) wykorzystywanych podczas podrozy
i stuzbowych o okoto 75%.

i Uniwersytet w Cumbrii i Enterprise zostaty ujete w studium przypadku
i w publikacji "EST" zatytutowanej "Dowiedz sig¢ jak wypozyczanie

Stworzenie zupetnie nowej polityki parkowania i uzgodnienie,

aby skupiata sie ona na potrzebach pracownikow i
studentow, ale przede wszystkim ktadta nacisk na mniejsze
zanieczyszczenie i wspolne korzystanie z pojazddw.

dojezdzajacych wspolnie.

Promowanie wspolnego korzystania z pojazdow wsrod pracownikow i
studentow. W roku akademickim 2015-16, 15% wszystkich sprzedanych
pozwolen na jednym kampusie stanowity pozwolenia 0sob

Nowa forma wsparcia finansowego (nieoprocentowane
pozyczki) dla pracownikow podrézujacych komunikacja
miejska.

Niewielkie zainteresowanie, wazne jednak, aby uwzglednic je w ofercie.
Niewielkie korzysci finansowe / koszty, dotychczas jednak jakiekolwiek
dziatania windykacyjne rowniez nie byty wymagane

System nabywania rowerow dla pracownikow oraz program

pozyczek na rowery dla pracownikéw i studentéw (nasza flota
rowerowa stale rosnie i obejmuje obecnie 68 rowerow).

spotecznego pracownika.
Okoto 10% wszystkich pracownikow skorzystato z naszego programu

{ Rowerem do pracy w ciggu ostatnich pieciu lat.
: W momencie sporzadzania tego dokumentu prawie cata nasza flota

Probne potgczenie autobusowe pomiedzy naszymi

kampusami w Lancaster i Ambleside, wliczajgc zapewnienie
biletéw autobusowych “Stagecoach” niektérym z naszych
studentow.

2015-16: Zapewnienie biletéw autobusowych “Stagecoach” do Cumbrii
i Lancaster 63 studentom, zachecajac ich aby nie przyjezdzali na
Uniwersytet samochodem.

i Ustugi  publicznego  transportu  autobusowego dostepne dla

i pracownikéw  podczas podrézy  stuzbowych pomiedzy tymi

: kampusami.

Wdrozenie probnych Indywidualnych plandw podrozy
i jednym kampusie. Badanie ewaluacyjne wykazato, ze 5% osob wyrazito
¢ zamiar zmiany swoich nawykow w zakresie dojazdu do pracy.

dla wszystkich pracownikow, posiadaczy pozwolen na
parkowanie na naszych najwiekszych kampusach.

200 Indywidualnych planéw podrézy wydanych pracownikom na

Oferowanie Indywidualnych planéw podrézy potencjalnym studentom
: majacym problemy z dostepnoscia.
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Zaangazowanie studentow

Nasz projekt skupia sie gtownie na podrézach
stuzbowych pracownikéw, ale zaangazowalismy
rowniez studentdw w proces zmniejszenia liczby
podrozy i rozwoju programow zrownowazonego
transportu w nastepujacy sposob:

. Parking: w 2015 i 2016 roku studenci zakupili 39
kart na wspolne przejazdy i kart parkingowych
dotyczacych pojazdow obtozonych zerowym
podatkiem akcyzowym (zero VED) (7% wszystkich
udzielonych studentom zezwolen).

. Targi podrozy i prezentacje dla inwestorow:
studenci byli zaangazowani w ich prowadzenie
i promowanie inicjatyw w zakresie podrozy w
ramach programu Green Impact samorzadu
studenckiego Uniwersytetu w Cumbrii.

na rowery (50 GBP na rower, ktddke i Swiatta
rocznie na studenta w naszym obiekcie) zostat
juz przekroczony (74 rezerwacji na 68 rowerow)
na okres 2016-17, a nasze wsparcie dla studentow
w zakresie jazdy na rowerze bedzie integralng
czescig naszych dziatan w ramach Targéw w ciggu
najblizszych kilku tygodni.

. Autobus:  Przeprowadzilismy badanie wsrdd
studentow korzystajgcych z naszych ustug
przewozow autobusowych. Dato ono pozytywne
rezultaty: 91% osob, ktore udzielity odpowiedzi
stwierdzito, ze byli swiadomi tego, iz ich bilet
upowazniat do  podrozowania  wszystkimi
autobusami Stagecoach w naszym regionie 24
godziny na dobe. Pokazato to, ze nasza kampania
informacyjna  dobrze  funkcjonowata. 85%
stwierdzito, ze korzystato z biletu w autobusach

e Rowery: limit naszego programu pozyczek innych niz do i z kampusu.

B Wskazniki
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. Obcigzenie finansowe zwigzane z odlegtosciami przebytymi przez pojazdy szarej floty.
. Kilometraz.

. CO2 w tonach.

. Osoby zaangazowane.

(2 Wyniki

Uniwersytet zmniejszyt obcigzenie finansowe zwigzane ze zwrotem kosztow za odlegtosci przebyte przez pojazdy
szarej floty z 275.000£ (rok akademicki 2012-13) do 106.000£ (2014-15). Deklarowany kilometraz zmniejszyt sie z
611.000 do 353.000. Emisja CO2 spowodowana przez pojazdy szarej floty spadta z 191 ton do 108 ton (43%).

Cieszymy sie, ze wykorzystanie pojazdow szarej floty nadal spada. Porownujac pierwsze dziesie¢ miesiecy roku
akademickiego 2015-16 i te same miesigce roku akademickiego 2014-15, odlegtosci przebyte przez pojazdy szarej
floty zmniejszyty sie z 282.000 do 252.000, a koszty zwrotu spadty z 84.000£ do 77.000£.

Okoto 400 pracownikow zostato zaangazowanych poprzez zmiany w zakresie podrdzy biznesowych (stanowi to
okoto 40% naszej catkowitej liczby pracownikow). Okoto 200 studentow byto bezposrednio zaangazowanych w nasze
prezentacje dla inwestorow dotyczace podrozy, ustugi przewozow autobusowych i program pozyczek na rowery.

g2l Koszt @ Finansowanie

. Kosz szkolenia kierowcow: 3.000£ rocznie. Koszty zostaty pokryte z budzetu Uniwersytetu na
parking samochodowy. Nasza polityka parkingowa

. Roczy koszt ustug przewozow autobusowych - bilety . AT ) -
zawiera niniejsze zobowigzanie:

autobusowe Stagecoach 43.000£.

D Koszt Indywidualnych planow podrozy: 2.000£. .Uczelnia nie pobiera optat parkingowych w celu
wygenerowania nadwyzki dla szerszego zastosowania
na Uniwersytecie. Po odjeciu wszystkich kosztow
zapewnienia parkingdw samochodowych, wszelkie
nadwyzki netto zostang wykorzystane na usprawnianie
i promowanie srodkow, ktore zmniejszajg potrzebe
podrézowania oraz srodkéw transportu innych niz
prywatne samochody przewozgce jednego pasazera.
Srodki te zostaty okreslone w Planie Podrozy
Uniwersytetu.”

Obliczamy catkowite koszty zwigzane z zapewnieniem
parkingu i zarzadzaniem nim, a nastepnie
wykorzystujemy nadwyzke zgodnie z niniejszg polityka.
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1 WYyZsSzyC

F Ustalenia

. Od czasu wygrania nagrody Green Gown Award za zmniejszenie emisji dwutlenku wegla w 2012 roku pokazalismy,
ze ciggte ograniczanie wyjazdow stuzbowych i emisji dwutlenku wegla moze zostac osiggniete przez odnawianie,
odswiezanie i aktualizowanie srodkow promujgcych zmiane nawykow.

In

. Projekt ten powiodt sie czgsciowo dlatego, ze nie wymagat szczegolnego finansowania. Jednym z podstawowych
celéw kierownictwa wyzszego szczebla, oprocz innych zidentyfikowanych celow, byto znaczne zmniejszenie
kosztow zwigzanych z podrozowaniem.

Oor ucze

V4

. Srodki, jakie podjeliémy w odniesieniu do szarej floty sg stosunkowo proste do wprowadzenia, o ile zaangazuje
sie w to kadra zarzadzajgca. Wierzymy, ze istnieje jeszcze szereg mozliwosci w kazdym sektorze w zakresie
ograniczenia wykorzystania szarej floty i zwigzanej z nig emisji.

dz

. Stowa kluczowe: Dobrze funkcjonujgca wspotpraca; powtarzalnosc; innowacja; niskonaktadowe inicjatywy.
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Rys. 1. Zrzuty ekranu z Polityki parkingowej na stronie internetowej Uniwersytetu w Cumbrii

Rys. 2. Zrzuty ekranu z systemu wypozyczania rowerdow na stronie internetowej Uniwersytetu w Cumbrii

rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu
http://www.cumbria.ac.uk/about/organisation/ lan Rodham
professional-services/facilities-management/ Planowanie podrozy
travel/ lan.rodham@cumbria.ac.uk

Lachlan Fulton
Kierownik ds. Srodowiska i Zrownowazonego Rozwoju
lachlan.fulton@cumbria.ac.uk
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Plan Mobilnosci i1 Reorganizacja Zewnetrznego
Kampusu Uniwersytetu Alcala de Henares

2009

D:Ij Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Alcala de Henares (UAH) Miejska i Podmiejska
Kraj Wielkosc
Hiszpania 10,000-20,000

Struktura organizacyjna mobilnosci CF
Biuro Ochrony Srodowiska, “Ecocampus”

@ Podsumowanie

W 2012 roku Uniwersytet Alcala de Henares wdrozyt Integralny plan reorganizacji spetniajacy kryteria
mobilnosci.
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* Cele @ Interesariusze

Plan obejmowat kilka ogolnych celow: BANKIA: wspotfinansowanie rowerdw i

e Zapobieganie potencjalnemu negatywnemu przechowalni.

wptywowi dziatan Uniwersytetu na srodowisko.

e Promowanie zdrowych i zrownowazonych
nawykéw  wsérdéd  cztonkdw  spotecznosci
Uniwersytetu.

e Promowanie dziatan w zakresie efektywnosci
energetycznej.

Te ogolne cele s3 nastepnie wykorzystywane do
okreslenia bardziej szczegotowych celow:

e Zwiekszenie wykorzystania rowerdw.

e Racjonalizacja ruchu i ograniczenie
uzytkowania prywatnych pojazdéw poprzez
utatwienia w Kkorzystaniu z transportu
publicznego.

e Promowanie wykorzystania mniej
zanieczyszczajgcych  zrodet  energii w
transporcie.

e Tworzenie wspolnych obszarow dazacych
do promowania zdrowych, przyjaznych dla
srodowiska nawykow.

<i> Wstep

Uniwersytet Alcalad de Henares obejmuje trzy rozne kampusy: jeden w miescie Alcala de Henares (miejski),
inne wydziaty w miescie Guadalajara (miejski) i trzeci zewnetrzny kampus (podmiejski).
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Plan Mobilnosci i Reorganizacja Zewnetrznego Kampusu Uniwersytetu

Alcala de Henares
2009
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Opis

Plan, opracowany przez rézne wydziaty UAH,
koncentrowat sie na koncepcji “Zielonegj
infrastruktury”, aby zmniejszy¢ wptyw dziatan na
srodowisko.

Zrownowazona mobilnos¢ zostata po raz
pierwszy wdrozona w UAH w 2009 roku wraz
z badaniem stanu drég na terenie kampusu
i systemem wynajmowania/wypozyczania
rowerow.

Obecnie rozwijany Plan reorganizacji jest juz
stopniowo wdrazany; obejmuje on kampanie
podnoszace Swiadomosc¢ z udziatem
spotecznosci Uniwersytetu i zostanie zakoriczony
w ciggu najblizszych kilku lat.

Zrealizowane zostaty nastepujgce dziatania:

e Od 2009 roku, montaz przechowalni
rowerow.

e Przeprowadzanie regularnych  kampanii
informacyjnych.

e Zakup 10 nowych rowerow w listopadzie
2015 roku.

e Przeprowadzanie reqularnych kontroli
sciezek rowerowych pod katem wtasciwego
utrzymania.

¢ Podpisanie umowy ze stowarzyszeniem
0sOb niepetnosprawnych i cztonkow ich
rodzin oraz organizacja warsztatow w
zakresie naprawy/konserwacji rowerow dwa
razy w tygodniu.

Do realizacji kazdego z punktow koricowych
wykorzystano inne instrumenty:

o Zwiekszenie wykorzystania rowerow:
biuro Ecocampus zarzadza systemem
wynajmowania/wypozyczania rowerow.
Kampus zewnetrzny i  poszczegolne
wydziaty zostaty zaopatrzone w niezbedna
infrastrukture  (przechowalnia  rowerow,
stojaki  rowerowe, $ciezki  rowerowe)
korzystajgc z istniejagcych juz sciezek
rowerowych w miescie Alcala, a rowery s3
poddawane regularnej konserwacji.

« Racjonalizacja ruchu i ograniczenie
uzytkowania prywatnych pojazdow
poprzez  uproszczenie korzystania  z
transportu publicznego: linie autobusowe
na terenie kampusu zostaty dostosowane
we wspotpracy z firmg transportowg tak,
aby umozliwi¢ utworzenie stref czesciowo
wolnych od ruchu samochodowego w
wewnetrznej czesSci kampusu, a parkingi
rowniez zostang przeorganizowane

w tym celu. Podobnie promowano
wykorzystanie podmiejskiej sieci kolejowej,
z przystankiem na jednym koncu kampusu,
oferujgc studentom bezptatne potgczenia
wahadtowe z tej stacji na inne wydziaty.
Celem niniejszego planu reorganizacji jest
dostosowanie przestrzeni wspolnych w taki
sposob, aby promowac¢ zdrowe nawyki i
zintegrowac zewnetrzne elementy o duzym
wptywie, usytuowane poza kampusem,
wliczajgc szpital uniwersytecki Principe de
Asturias oraz park technologiczny.

Promowanie stosowania mniej
zanieczyszczajacych zrodet energii:
posiadamy pierwszy w Hiszpanii punkt
tadowania zasilany energig stoneczng. Ta
stacja tadowania pojazdow elektrycznych
jest zasilana panelami stonecznymi. Stacja
tadowania o wydajnosci energetycznej
wynoszgcej 5600 kWh rocznie stuzy
do tadowania pojazdow elektrycznych
nalezacych do Uniwersytetu, jak rowniez
pojazdow 0sob prywatnych. Punkt
tadowania ma zatem zastosowanie
wielofunkcyjne, stuzy zaréwno do uzytku
wewnetrznego, jak i powszechnego.
Zawiera ona 15 paneli stonecznych i
tgcznie dziewiec¢ gniazd. Sposrdd czterech
gniazd dla samochodow jak i motocykli
oraz innych pojazdow elektrycznych,
dwa sg inteligentne i umozliwiajg zdalng
kontrole procesu tadowania (na przyktad z
telefonu komdrkowego). Dwa pozostate to
tradycyjne gniazda. Stacja fotowoltaiczna
jest przeznaczona do tadowania pojazdéw
elektrycznych, ale kiedy nie jest uzywana,
energia jest kierowana bezposrednio do
sieci, zmniejszajagc tym samym rachunki za
energie elektryczng.



Plan Mobilnosci i Reorganizacja Zewnetrznego Kampusu Uniwersytetu

Alcala de Henares
2009

Wskazniki

»  Wykorzystanie pozyczek na rowery i wypozyczalni.
e Korzystanie z transportu publicznego wsrdd studentow UAH.
Wykorzystanie odnawialnych zrédet energii dla floty pojazdow elektrycznych Uniwersytetu.

Wyniki

*  Mozliwe byto promowanie korzystania z rowerow wsérdd cztonkow spotecznosci Uniwersytetu.

e Integracja spoteczna osob niepetnosprawnych. Mechanicy rowerowi byli dostepni od samego
poczatku, ale od 2010 roku serwis liczy na wspotprace z roznymi ludzmi ze Stowarzyszenia APHISA
(stowarzyszenie osob niepetnosprawnych intelektualnie), ktorzy pomagajg przy konserwacji i
naprawie rowerow kazdego tygodnia. Efekty tej inicjatywy rowniez uwazane sg za bardzo pozytywne.

e Dostepnosc¢ transportu publicznego wsrod studentow UAH.
Wykorzystanie mniej zanieczyszczajagcych zrodet energii dla floty pojazdow elektrycznych
Uniwersytetu.

e Korzysci zdrowotne dla studentow i pracownikow UAH dzieki promowaniu aktywnosci fizycznej.

Koszt @ Finansowanie

Niedostepne. Zakup rowerdw i przechowalni rowerow byt
wspotfinansowany przez UAH i Bankia. Wszystkie
inne dziatania byty finansowane przez UAH.

Ustalenia

Wyniki programu pozyczek i wypozyczania rowerow sg pozytywne: poziom wykorzystania pozostaje na
tym samym poziomie (od poczatku programu wykorzystanie rowerow stale wzrastato az do stosunkowo
stabilnych poziomoéw). W zwigzku z tym mozna byto stwierdzi¢, ze jezeli podejmowane sg wysitki w
celu poprawy tych aspektdw, pojawi sie reakcja. Obecnie odbywajg sie prace w kierunku poprawy
bezpieczenstwa potgczenia pomiedzy zewnetrznym kampusem a miastem Alcala de Henares.

Ponadto, proces ten ma pozytywny wptyw na zdrowie studentéw i pracownikow UAH dzieki zachecaniu
do aktywnosci fizycznej; jest to kolejny powodd, aby kontynuowac promowanie modelu zrownowazonego
transportu.
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Plan Mobilnosci i Reorganizacja Zewnetrznego Kampusu Uniwersytetu

Alcala de Henares
2009

Elementy graficzne
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Rys. 2. Plan podziatu zewnetrznego kampusu zgodnie z Planem mobilnosci

rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu

http://www.uab.cat/accessibilitat-transports/ Myriam Ortega. Koordynator biura Ecocampus

Jesus Cano. Delegat Rektora ds. zrownowazonego
rozwoju i jakosci srodowiska

ecocampus@uah.es
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D:D Uczelnia Lokalizacja 22
Uniwersytet Girona (UdG) Miejska i podmiejska
Kraj Wielkos¢
Hiszpania 10,000-20,000

Struktura organizacyjna mobilnosci
Zielone Biuro

@ Podsumowanie

Kampania ,Spacerem na UdG" obejmuje kampanie mikro-informacyjne majace na celu promowanie
nawyku chodzenia pieszo w oparciu o przetamywanie barier i pokonywanie zastrzezen poprzez
dostarczanie informacji o wygodzie oraz korzysciach srodowiskowych, ekonomicznych i zdrowotnych
oraz oszczednosciach czasowych, itp.

* Cele @ Interesariusze

¢ Wktad w poprawe stanu srodowiska lokalnego i e SIGTE (wsparcie technologiczne).
globalnego oraz redukcja emisji CO2. «  Rada miasta Girona.
e Racjonalizacja mobilnosci i codziennych
dojazdow oraz ograniczenie uzykowania
samochodow prywatnych.
¢ Promowanie nawyku chodzenia pieszo do
pobliskich miejsc.
e Zapewnienie uzytkownikom elastycznosci i
komfortu.

¢ Wktad we wtgczenie zdrowych nawykow i
poprawe ogolnego stanu zdrowia cztonkow
spotecznosci Uniwersytetu.

e Wktad w uspokajanie miast i odkrywanie
srodowiska.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Kampania na rzecz dostepu pieszych do kampusu uniwersyteckiego
2000

Opis
Przeprowadzono nastepujgce dziatania: Wykorzystano nastepujace narzedzia:
¢ Projektowanie i  drukowanie  broszur e Broszury informacyjne.
informacyjnych z komunikatami, zaleceniami «  Portale internetowe.
! rOWZL:jgerCOVr\;élir:jy(;ﬂlleG trasami preszymi » Narzedzia technologiczne stosowane przez
prowadzacyr ' . SIGTE (System Teledetekgji i Informacji
e Projektowanie zglecany;h tras pc?njledzy Geograficznej) z UdG, aby projektowad
kampusgm a Interesujgcymi  miejscami zdrowe trasy i uwzglednia¢ interesujace
korzystajac z platformy Google maps. informacje w celu odkrywania $rodowiska
¢ Projektowanie informacyjnych portali (dziedzictwo przyrodnicze, historyczne i
internetowych i wtaczenie ich w struktury architektoniczne).

strony internetowej Uniwersytetu.

¢ Projektowanie  zdrowych tras  wokot
kampusow Uniwersytetu.

e Dziatania w zakresie upowszechniania.

Wskazniki

¢ Badania mobilnosci.
¢ Obowigzkowe piesze wycieczki dla spotecznosci Uniwersytetu.

Wyniki

e Wzrost nawyku chodzenia pieszo wsrod spotecznosci uniwersyteckiej (o 8% od 2000 roku).
e Redukcja emisji CO2 zwigzanych z tg zmiang nawykow.

Koszt @ Finansowanie

1000 EUR. e Wewnetrzne $rodki Planu Swiadomosci
Ekologicznej Uniwersytetu Girona.

»  Miejski Zarzad Zrownowazonego Rozwoju
Rady miasta Girona.

Ustalenia

Na rozwigzania problemow srodowiskowych i propozycje poprawy srodowiska nalezy patrzec z szerokiej,
przekrojowej perspektywy, skupiajac sie na zrownowazonym rozwoju. Dziatania (w tym przypadku
poprawa nawykoéw zwigzanych z mobilnoscig) powinny obejmowac rozmaite korzysci srodowiskowe,
spoteczne i gospodarcze. W kontekscie aspektu spotecznego, rézne miedzynarodowe organy, takie
jak WHO, wyrazity silne wsparcie dla tej konkretnej praktyki poprzez wydanie zalecen podkreslajagcych
potrzebe wyksztatcenia nawyku chodzenia 30 minut dziennie. W rezultacie jest takze jednym z dziatan
zalecanych przez Projekt zdrowia UdG, inicjatywe skierowang gtdwnie na przedziat wiekowy wiekszosci
wyktadowcow, zespotow badawczych, pracownikéw obstugi i administraciji.



Kampania na rzecz dostepu pieszych do kampusu uniwersyteckiego
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Elementy graficzne
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Kampania na rzecz dostepu pieszych do kampusu uniwersyteckiego
2000

Rys. 1. Materiaty promocyjne kampanii
Rys. 2. Trasy i czasy podrozy

Rys. 3. Materiaty promocyjne kampanii
Rys. 4. Zdrowe trasy

Rys. 5. Czasy podrozy miedzy kampusem a osrodkami zainteresowania

@ Linki & Osoba do kontaktu
e http://www.udg.edu/ov/ Pep Juando
e http://mapscloud.udg.edu/ Zielone Biuro
itinerarissaludables/ oficinaverda@udqg.edu

o http://www.udg.edu/tabid/20846/activitat=24
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U:D Uczelnia Lokalizacja c

Uniwersytet Szczecinski, Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Podmiejska Q

Kraj Wielko$e é
Polska <5,000
Struktura organizacyjna mobilnosci

Brak

@ Podsumowanie

Projekt ten jest pakietem dziatan majacym na celu promocje korzystania z rowerow w codziennych
podrozach wsrod studentdw i pracownikow Uniwersytetu. Proponowane dziatania obejmujg srodki w

e Podnoszenie $wiadomosci wsrdd studentow i e Szczecin.

pracownikow na temat pozytywnych aspektow . “Nieruchomosci i Optaty Lokalne Sp. z 0.0.".
jazdy na rowerze.

ramach rozwoju infrastruktury zwigzanej z uzytkowaniem rowerow i dostepnosci tego srodka transportu, X
a takze promowania korzystania z rowerdw wérdd potencjalnych jego uzytkownikow. Srodki te obejmuija -

rowniez badania dotyczace zachowan komunikacyjnych. c
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* Cele ) Interesariusze o]

©

e Zwiekszenie  wykorzystania rowerow w e Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug E

codziennych podroézach. Uniwersytetu Szczecinskiego. e

e Ograniczenie wykorzystania samochodow w
codziennych podroézach.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Rower na Cukrowej
2015

Nalezy wspomnie¢ nastepujgce dziatania
zrealizowane w trakcie procesu wdrazania:

Zrealizowane dziatania, ktore warto wspomniec:

e Opracowanie wzoru kwestionariusza,
ktory stuzytby do okreslania biezacej o
sytuacji przed wdrozeniem projektu
i mogtby stanowi¢ podstawe do

Ruch rowerowy - IV

Promocja projektu “Cukrowa Bike”
za pomocyg srodkow dostepnych na
Wydziale (plakaty, tablica ogtoszen,

oceny wynikow otrzymanych po jego
wdrozeniu.

Budowa dwoch monitorowanych
schowkoéw na rowery na Kampusie
Cukrowa-Krakowska (obok Wydziatu
Zarzadzania i Ekonomiki Ustug
oraz  Wydziatu Humanistycznego);
dziatanie to byto wspotfinansowane
przez Unie Europejskg z Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego
na lata 2007-2013 : ,Budowa spojnego
systemu drég (sciezek) rowerowych w
Szczecinie (brakujace segmenty na Alei
Wyzwolenia, ulicy Ku Stoncu, placu
Zotnierza Polskiego i ulicy Matejki)
-UDA-RPZP.06.03.00-32-006/13";
umieszczenie schowka na rowery byto
mozliwe dzieki wspotpracy Wydziatu i
Gminy Miasta Szczecin.

Budowa miejskiej stacji rowerowej -

strona internetowa Wydziatu, itp.).

Nastepujgce dziatania sg na etapie
planowania w ramach projektu:

Konkursy na najdtuzszy dystans przebyty
na rowerze (w roznych kategoriach), w
ktorym zwyciezcy otrzymajg nagrody.

Konkurs fotograficzny .Cukrowa
Bike” dla studentow i pracownikow
Wydziatu Zarzadzania i Ekonomiki

Ustug, w oparciu o zdjecia uczestnikow
przedstawiajgce jazde na rowerze.

Przejazdzka rowerowa “Tour the
Cukrowa” zwigzana z festiwalem
studenckim.

Dzien rowerzysty! Wokot Kampusu
Cukrowa-Krakowska, podczas festiwalu
studenckiego. Dziatania promujace
korzystanie z rowerow: wymiana
informacji na temat tworzenia konta w
systemie,Bike_S"; przejazdzkarowerowa
i finat konkursu fotograficznego.

.Bike_S" - obok Kampusu Cukrowa-
Krakowska (na rondzie Uniwersyteckim);
dziatanie to byto mozliwe dziegki
wspotpracy Spotki ,Nieruchomosci i
Optaty Lokalne Sp. z0.0."
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e Mozliwe byto usprawnienie procedury
logowania do ,Bike_S". Login byt
rejestrowany na legitymacji studenckiej,
umozliwiajgc wynajem roweru “Bike_S”
poprzez przytozenie legitymacji.

B Wskazniki

Liczba osdb korzystajgcych z rowerdw w codziennych podrézach.

(2 Wyniki

Liczba osob (studentow i pracownikow) korzystajgcych z rowerow podczas codziennych dojazdéw na
Uniwersytet wzrosta.

s 7

Swiadomosc¢ i zaangazowanie - XI
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Rower na Cukrowej

2015
 — | . .
g2l Koszt @ Finansowanie
Do chwili obecnej Uniwersytet nie poniost e Schowki na rowery byty wspdtfinansowane
zadnych kosztow w zwigzku z projektem. przez Gmine Miasta Szczecin oraz Unie

Ruch rowerowy - IV

Europejskg z Europejskiego  Funduszu
Rozwoju Regionalnego W ramach
Regionalnego  Programu  Operacyjnego
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego na
lata 2007-2013.

e Budowa miejskiej stacji rowerowej ,Bike_S"
byta  wspotfinasowana  przez  Spotke
“Nieruchomosci i Optaty Lokalne Sp. z 0.0.".

e Badanie zostato przygotowane i
przeprowadzone przez pracownikow
Uniwersytetu (m.in. dr Zuzanna Ktos-
Adamkiewicz, dr Kamila Peszko, dr Urszula
Chrachol-Barczyk).

e Akcesoria rowerowe (kurtki, plecaki, okrycia
odblaskowe do jazdy na rowerze, itp.)
pochodzace z innych dziatan promocyjnych
zostaty dostarczone dzieki wspotpracy
Gminy Miasta Szczecin.

F Ustalenia

Na chwile obecng trudno jest oceni¢ korzysci wynikajgce z projektu, poniewaz zostat on wdrozony
dopiero w 30%. Najwazniejsze wyniki bedg widoczne i wymierne po zakonczeniu gtdwnych dziatan i
przeprowadzeniu badania, ktore ma nadzieje potwierdzi¢ pozytywne skutki podjetych dziatan.
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Elementy graficzne

Y

Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI

Rys. 1. Jedna z przykrytych i monitorowanych stacji Rys. 2. Uruchomienie miejskiej stacji rowerowej
rowerowych na terenie Uniwersytetu Bike_S znajdujgcej sie w poblizu Uniwersytetu
(rondo Uniwersyteckie)
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Ruch rowerowy - IV
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rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu
www.wzieu.pl Dr Zuzanna Ktos-Adamkiewicz

Uniwersytet Szczecinski, Wydziat Zarzadzania i
Ekonomiki Ustug

zuzanna.klos@wzieu.pl

Swiadomosé i zaangazowanie - XI
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Stojaki rowerowe BICIUAB S

2014 ;

------------------------------------------------------------------------------------------- O

: Lokalizacja -

ngelma . . Podmiejska. 20 km od Barcelony @ %

Uniwersytet Autonomiczny w Barcelonie (UAB) Wielkose -]

}ijraj . 40,000-50,000 A
iszpania

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

Zespot ds. mobilnosci

@ Podsumowanie

Budowa sieci bezpiecznych stojakow rowerowych, ktére gwarantujg catkowite bezpieczenstwo rowerow
i wszelkich rzeczy osobistych.

* Cele @) Interesariusze

Promocja  korzystania z rowerdw poprzez  Pracownicy istudenci.
gwarantowanie zabezpieczenia zarowno roweru jak
i wszelkich rzeczy osobistych przeciwko kradziezy.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Instalacja systemu parkingdw dla rowerdw
BiciUAB  jest czescia  Projektu  BiciUAB.
Integralny Projekt Rowerowy dla kampusu UAB,
zatwierdzony w roku 2014, zawiera opis dziatan
w ramach pigtego kierunku strategicznego Planu
Mobilnosci UAB, zwigzanego z zachecaniem do
korzystania z roweru. Projekt ten uwzglednia
dziatania we wszystkich aspektach zwigzanych
z uzytkowaniem i promocjg rowerdow, w tym
infrastrukture, stojaki rowerowe i serwisy.

Kazdy stojak posiada 20 miejsc dla rowerow (10
podpodrek, do ktérych mozna przypig¢ po dwa
rowery), 20 gniazd dla rowerdw elektrycznych
oraz 20 szafek. Dostep wymaga uzycia karty
bezstykowej dostarczonej przez Jednostke ds.
Planowania i Zarzadzania Mobilnoscig w dniu
podpisania umowy.

Kampus UAB oferuje  obecnie rdéwniez
standardowe parkingi rowerowe mieszczace
do 334 rowerow. W ramach Projektu BiciUAB
planowany jest montaz jeszcze dziesieciu
stojakdw rowerowych oprocz dwoch  juz
istniejgcych.

Wskazniki

o Liczba kradziezy rowerdow na terenie kampusu.

e Liczba uzytkownikow rowerow.

Wyniki

Stojaki rowerowe BICIUAB

2014

Obecnie trwa promocja ustugi parkingu
rowerowego, stad tez jest on dostepny bezptatnie.

Podtaczenie do internetu poprzez instalacje
routera oraz dostarczone oprogramowanie
umozliwiajg  zarzadzanie  uzytkownikami i
kartami, a takze zdalng kontrole dostepu i zdalne
otwieranie drzwi dzieki statej tagcznosci.

Oprogramowanieumozliwiatakzemonitorowanie
rzeczywistego ruchu oraz tworzenie raportow
uzytkowania dla lepszej optymalizacji ustugi.

Zwiekszona ochrona przed kradziezg w odniesieniu do stojakow rowerowych. Miejsca parkingowe na
dwoch z dziesieciu zaplanowanych i zamontowanych stacji s zarezerwowane i uzywane. Trzeci stojak
jest obecnie montowany na stacji kolejowej na gtownym kampusie (FGC).

Maksymalne wykorzystanie stojaka zostato zagwarantowane poprzez opracowanie aplikacji internetowej,
w ktorej uzytkownicy mogg rezerwowac miejsca na okreslone jednostki czasu.



Koszt

Obecnie niedostepne.

F Ustalenia

Stojaki rowerowe BICIUAB

2014

@ Finansowanie

Budzet UAB: Prace zwigzane z budowa
przechowalni rowerdw zostaty przeprowadzone
przez pracownikow UAB. Materiaty budowlane,
stojaki rowerowe i szafki zostaty dostarczone
przez zewnetrzne spotki.

Placing a charge on this service is not questioned in itself (users understand that the service could have
costs related to maintenance) but on the other hand parking for cars is free. Offering this service free of
charge incentivises demand for more access cards than those really used.

Elementy graficzne

Rys. 1. Logo Projektu BicilUAB — rozpoznawalny
znak

Fﬂ] Linki

P—

Rys. 2. Parking roWerovvy BicilUAB — Albareda

& Osoba do kontaktu

http://www.uab.cat/web/la-movilidad-en-la-uab/ Rafael Requena Valiente

el-proyecto-biciuab-1345676563240.html

Menedzer UAB ds. Mobilnosci
rafael.requena@uab.cat
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CIBIUAM (Centrum rowerowe Uniwersytetu o

Autonomicznego w Madrycie) q;)

2009

........................................................................................... O

—

- Lokalizacj <

[ esermia | gl ON S

Unlwersytet Autonomiczny w Madrycie (UAM) Wielkose Q:ﬁ
l:irszijpama 20,000-30,000 O/\g

Struktura organizacyjna mobilnosci <:1:>

Biuro Ochrony Srodowiska (Biuro Ecocampus)

@ Podsumowanie

CIBIUAM (Centrum rowerowe Uniwersytetu Autonomicznego w Madrycie) promuje korzystanie z tego
pojazdu jako codziennego srodka transportu oraz ksztattowanie swiadomosci potrzeby rozwoju bardziej
zrownowazonej mobilnosci.

ik Cele @ Interesariusze

Gtowne cele UAM w zakresie promowania roweru * Renfe-Cercanias za przekazanie przestrzeni

jako srodka transportu to: wykorzystywanej przez CibiUAM.

»  Przyjecie roli lidera w promowaniu i wdrazaniu *  Fundacja Mobilnosci Rady Miasta Madryt oraz
bardziej efektywnego modelu mobilnosci. Zarzad Transportu Regionalnego w Madrycie

« Opracowanie dziatan edukacyjnych majgcych za znaczace wsparcie techniczne.

na celu zmiane nawykow transportowych
wsrod spotecznosci Uniwersytetu.

@ Wstep

Priorytetem dla UAM stato sie kontrolowanie nadmiernego wykorzystywania prywatnych pojazdow i
konsekwencje takiego stanu rzeczy dla jakosci zycia i sSrodowiska. Dwa gtowne dziatania zostaty podjete,
aby zmienic te sytuacje: promowanie transportu publicznego oraz roweru jako srodka transportu.

Strategia byta nastepujaca:

« Rozpoznanie w zakresie mobilnosci na Uniwersytecie.

e Zarzadzanie mobilnoscig. Wymagato to miedzy innymi poszerzenia oferty srodkow transportu i
promowania tych niezmotoryzowanych.

e Promowanie korzystania z wtasnych rowerow. Wymaga to zapewnienia uzytkownikowi osrodka
referencyjnego, w ktérym w ramach bezposredniego kontaktu rozwigza¢ bedzie mozna wszelkie
problemy w zakresie wtasnego roweru.

¢ Promowanie dziatan edukacyjnych skupiajacych sie na korzysciach dla srodowiska wynikajgcych z
podrozowania rowerem.

¢ Promowanie koncepcji zrdwnowazonej mobilnosci zwigzanej z uprzywilejowang pozycja roweru jako
srodka transportu na Uniwersytecie, a takze wzmacnianiem wewnetrznego systemu wypozyczania i
uzytkowania rowerow.

¢ Angazowanie wspolnoty i spotecznosci Uniwersytetu w sprawy dotyczgce zrownowazonej
mobilnosci.

«  Wykorzystanie niewielkiej liczby rowerdw publicznych poprzez zachecanie do korzystania z wtasnych
rowerow.
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CIBIUAM (Centrum rowerowe Uniwersytetu Autonomicznego w Madrycie)
2009

Opis

Odrodek oferuje spotecznosci Uniwersytetu
szereg ustug i dziatan: wypozyczalnie rowerow,
stojaki rowerowe, sklep i warsztat mechaniczny,
rynek wtoérny rowerow i akcesoriow, a takze kursy
na mechaniki rowerowej.

CibiUAM jest rowniez miejscem na prowadzenie
dziatalnosSci na wtasny rachunek dla mtodych
ludzi; Osrodkiem jest obecnie zarzadzany przez
trzech bytych studentéw Uniwersytetu, ktoérzy
stworzyli spotdzielnie.

Jest to miejsce spotkan dla mitosnikow
rowerow, ktore pomaga zacheci¢ wiecej osob
do korzystania z rowerow (poprzez udzielanie
porad i wsparcia rowerzystom) i jest punktem
odniesienia dla wszystkiego, co zwigzane z
kulturg rowerowa.

CibiUAM organizuje bezptatne kursy z zakresu
mechaniki i naprawy rowerow.

Wierzymy, ze model promocji rowerow wybrany
przez Osrodek jest doskonaty: wykracza on
bowiem poza zwykte wypozyczanie rowerdw,
stajgc  sie  kompleksowym i elastycznym
osrodkiem spetniajgcym oczekiwania nowych i
potencjalnych rowerzystow; a wybranie modelu,
ktory zwieksza wykorzystanie wtasnych roweréw
nie pocigga za sobag znacznych wydatkow
publicznych.

Od otwarcia CibiUAM znacznie wzrosta ilosc
rowerow na kampusie. Z rzadko wybieranego
pojazdu wedtug sprawozdania dotyczgcego
mobilnosci z 2007 roku stat sie popularnym
wyborem w zakresie wewnetrznej mobilnosci
wokot kampusu.

Jak kazdy inny proces dotyczacy wtaczenia
rowerdow, to rowniez nie byto pojedyncze
dziatanie. Wzrost ten byt wspierany przez
zapewnienie  parkingdbw  rowerowych  we
wszystkich osrodkach, zezwolenie na przejazd
podmiejskimi pociggami “Renfe” z rowerem
oraz podnoszenie s$wiadomosci ekologicznej.
Wszystkie te okolicznosci miaty wptyw na sukces
projektu.

Wskazniki

e Liczba pozyczek na rowery udzielanych przez CibiUAM.

e Liczba roweréw z dostepem do kampusu.

o Liczba zarejestrowanych uzytkownikow CibiUAM.

e Liczba osdb uczestniczacych w dziataniach.

NAJWAZNIEJSZE DATY:

2001. Sprawozdanie dotyczace “optacalnosci
wewnetrznego systemu transportu
rowerowego na kampusie Cantoblanco”,
Consulting Gea 21.

2008, lipiec. Program promujacy
wykorzystanie rowerow na Uniwersytecie
Autonomicznym  w Madrycie, Biuro
Ecocampus.

8 maja 2009. Otwarcie CibiUAM przez
Rektora Uniwersytetu.

22 wrzesnia 2011. Nagroda za dobrg praktyke
przyznawana przez Ministerstwo Srodowiska
w ramach Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci.

Luty 2013. Studencka spotdzielnia “JELCA”
zastepuje spotdzielnie GOTEO w zarzgdzaniu
CibiUAM.



CIBIUAM (Centrum rowerowe Uniwersytetu Autonomicznego w Madrycie)
2009

(2 Wyniki

Czesc¢ danych: ponad 4750 osdb skorzystato z ustug CibiUAM od jego utworzenia w 2009 roku; 1135
cztonkdw spoteczenstwa Uniwersytetu posiada obecnie karte CibiUAM (48% to studenci, 46% wyktadowcy
i badacze, 6 % pracownicy administracji i obstugi oraz inni pracownicy); liczba nowych kart kazdego roku
prezentuje sie nastepujgco: 2009 (205 nowych uzytkownikéw), 2010 (164), 2011 (157), 2012 (82), 2013
(242), 2014 (160) i 2015 (125).
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g8l Koszt @ Finansowanie

313 986 EUR Z powyzszej kwoty 192 000 Promotorem tej dziatalnosci byt Uniwersytet

EUR odpowiada zatozeniu CibiUAM i instalacji
parkingdw rowerowych w 2009 roku; natomiast
reszta stanowi roczne sktadki UAM (2009-2016)
na zrownowazony rozwoj gospodarczy CibiUAM.

Autonomiczny w Madrycie, ktéry zapewnit srodki
finansowe i techniczne za posrednictwem Biura
Ecocampus.

UAM  pokryt koszty utworzenia osrodka i
zapewnia srodki na utrzymanie stabilnosci
finansowej CibiUAM.

F Ustalenia

Dane ilosciowe dotyczace wykorzystania CibiUAM potwierdzajg sukces osrodka, lecz najwazniejszym
osiggnieciem jest podniesienie Swiadomosci spotecznej, a fakt, ze jest o wiele wiecej prywatnych rowerow
na terenie kampusu niz roweréw z wypozyczalni potwierdza ten stan rzeczy.

Elementy graficzne




CIBIUAM (Centrum rowerowe Uniwersytetu Autonomicznego w Madrycie)
2009

P
>
3
(0]
P
0
3
(@)
} S
<
Q
=)
&

Rys. 1, 2i 3. Cibiuam (Centrum rowerowe Uniwersytetu Autonomicznego w Madrycie): zdjecia i lokalizacja

r[]] Linki 8 Osoba do kontaktu
e http://www.europapress.es/madrid/noticia- José Sanchez Ollero
uam-renfe-inauguran-cibiuam-promover- Biuro Ecocampus

uso-cercanias-bicicleta-modelo-movilidad-
sostenible-20090508163110.html

e http://www.cronicanorte.es/trenes-
cercanias-madrid-bicicleta/14373

j.sanchezollero@uam.es

e https://www.youtube.com/
watch?v=zEhOhSiZHls

e http:///www.magrama.gob.es/es/prensa/
noticias/-teresa-ribera-anima-a-los-
municipios-espaxC3%Bloles-a-que-la-
movilidad-sostenible-sea-el-eje-de-sus-
pol%$C3%ADticas-e-iniciativas-sociales-/
tecm7-174117-16

. http://www.noticiaspositivas.
net/2011/03/02/un-goteo-de-pedaladas-
por-la-movilidad-sostenible/
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Solidarny rower: Rowery w nizszych cenach dla

cztonkow spotecznosci
2013

Uczelnia
Uniwersytet Rovira i Virgili (URV) w Tarragonie

Kraj

Hiszpania

@ Podsumowanie

Lokalizacja
Miejska
Wielkosc¢
10,000-20,000

Struktura organizacyjna mobilnosci

Jednostka Zarzadzania Srodowiskiem

URV promuje i popiera ponowne wykorzystanie nieuzywanych roweréw, co umozliwia przekazanie
uzywanych rowerow bedgcych w dobrym stanie spotecznosci Uniwersytetu.

* Cele

¢ Promowanie podrozowania rowerem
wsrod spotecznosci Uniwersytetu poprzez
zapewnienie uzywanych rowerow po petnym
przegladzie w niskich cenach.

¢ Promowanie ponownego wykorzystania dobr.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.

@ Interesariusze

‘Bicicamp’  (Koordynator  organizacji i
jednostek zaangazowanych w promocje
rowerow na kampusie “Camp de Tarragona”)

Fundacja Mn. Frederic Bara i Cortiella
(organizacja non-profit, ktorej celem jest
zapewnienie pomoc dzieciom i opieka

nad dziec¢mi, z réznych przyczyn stojgcych
w obliczu problemdw ekonomicznych,
spotecznych lub rodzinnych, poprzez
zapewnienie im bezptatnych zajec
edukacyjnych).
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Solidarny rower: Rowery w nizszych cenach dla cztonkow spotecznosci
2013

Q Opis

URV jest zaangazowany w 2 z 3 etapow projektu:

e Zbidrka nieuzywanych rowerdw, ktore
wtasciciele oddali na rzecz projektu.

e Sprzedaz naprawionych roweréw cztonkom
spotecznosci.

Projekt realizowany jest przez Bicicamp (organ
promujgcy korzystanie z roweru na obszarze
Camp de Tarragona) i Fundacje Mn. Bara de
Reus, ktdrej warsztat wykorzystywany jest do
naprawy rowerow w ramach programu szkolenia
mtodziezy, i ktéry prowadzi sprzedaz rowerdw
(dochdéd wykorzystywany jest na finansowanie).

Rowery udostepniane sg cztonkom URV w
ramach dwoch wyraznie zréznicowanych profili:

e Studenciipracownicy mieszkajgcy na terenie
gminy, ktérzy nie posiadajg roweru, lub
ktorzy posiadajg drogi rower rekreacyjny,
ktorego nie chcg zostawia¢ na stojakach
rowerowych na Uniwersytecie ze wzgledow
bezpieczenstwa.

e Studenci odwiedzajgcy oraz badacze
przebywajgcy na uczelni nie dtuzej niz
rok. W takich przypadkach zaleca sie, aby
po zakonczonym pobycie oddac¢ rower z
powrotem na rzecz projektu.

Wskazniki

e Liczba roweréw zgromadzonych na kampusie.

Kampanie na rzecz wewnetrznego
rozpowszechniania w obrebie uczelni zostaty
przeprowadzone drogg mailowg, w formie
plakatow, reklam internetowych oraz tablic
informacyjnych w osrodkach.

Wykorzystano nastepujgce instrumenty:

e Oddelegowanie w niepetnym wymiarze
godzin  uniwersyteckiego technika ds.
ochrony srodowiska.

e Praca w niepetnym wymiarze godzin
cztonkdw Bicicamp, petnigcych funkcje
0sOb nadzorujgcych warsztat naprawczy
przy Fundacji.

e Koszt czesci zamiennych oraz narzedzi jest
czesciowo pokrywany przez Uniwersytet,
a czesciowo ze srodkow pochodzgcych ze
sprzedazy rowerow.

e Liczba rowerdw sprzedanych cztonkom spotecznosci URV.

(2 Wyniki

e Okoto 18 rowerdw pozyskanych rocznie.
e Okoto 24 rowerow sprzedawanych rocznie.



Solidarny rower: Rowery w nizszych cenach dla cztonkow spotecznosci
2013

| — | . .

Koszt @ Finansowanie
500 EUR rocznie (roczny wktad w koszt czesci Standardowa dotacja budzetowa ze srodkow
zamiennych i narzedzi). Planu Srodowiskowego URV.

F Ustalenia

Utworzenie 3 punktow zbidrki nieuzywanych rowerdw na kampusach Tarragona i Reus, przeznaczonych
do odbioru darowizn od cztonkow uczelni i mieszkancow pobliskich okolic.

Elementy graficzne

S Busgues N O pet comancat b podeiar

TOFERIM BICICLETES
SOCIALS, SOLIDARIES,
REUTILITZADES,ECONOMIQUES

Rys. 1. Plakat kampanii promocyjnej
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Solidarny rower: Rowery w nizszych cenach dla cztonkow spotecznosci
2013
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r[D Linki & Osoba do kontaktu
e http://www.urv.cat/ca/vida-campus/ Antonio de la Torre
universitat-responsable/medi-ambient/ Jednostka Zarzadzania Srodowiskiem
e http://www.infobicicamp.org/p/bicicleta- antonio.delatorre@urv.cat

solidaria-dona-la-bescanvia.html

e http://www.fundaciobara.org/la-bicicleta-
solidria-
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Rowerem na UCO 3]
2010 ;
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Uczelnia Lokalizacja @ c
Uniwersytet w Cordobie (UCO) Podmiejska [3)
Kraj Wielkos¢ o]
Hiszpania 10,000-20,000 0 d

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

Stuzba Ochrony Srodowiska

@ Podsumowanie

Bezptatny, roczny wynajem rowerow spotecznosci Uniwersytetu, w tym podstawowego sprzetu
bezpieczenstwa (kamizelka odblaskowa, kask, swiatta bezpieczenstwa, blokada).

* Cele @ Interesariusze

¢ Promocja roweru jako srodka transportu do e Ministerstwo Rozwoju.
szkoty lub pracy oraz formy wypoczynku. +  Rada Ministrow Andaluzji.

» Powotanie podmiotu odpowiedzialnego za «  Firmy dostarczajace rowery i éwiadczace
promowanie zmian nawykoéw w zakresie ustugi serwisowe.

wykorzystania roweru jako zwyktego
srodka transportu wsrdd spotecznosci
uniwersyteckiej.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.




Rowerem na UCO
2010

Q Opis

Ustugi zwigzane z wynajmem rowerdw obejmuja: e Opracowanie instrumentow oceny
efektywnosci  inicjatywy i satysfakcji

Materiaty: uzytkownika.
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* S0 rowerdw hybrydowych. e Zorganizowane wycieczki rowerowe dla

+ 50 zestawdw awaryjnych:  kamizelek uzytkownikow jako dziatanie uzupetniajgce.
odblaskowych, kaskow, Swiatet awaryjnych, ] .
systemow blokujacych. Ponadto, przede wszystkim dla uczestnikow

programu “Rowerem na UCO" i we wspotpracy

¢ 50 tablic rejestracyjnych o tresci "Rowerem 2 Rada Miejska, kazdego roku organizowane sa

na UCO" L ;
kulturowe przejazdzki rowerowe po Cordobie,
*  Plakaty reklamowe. dostgpne réwniez dla wszystkich innych
Konserwacja: rowerzystow na UCO.

¢ Roczny przeglad rowerow.

e Wymiana skradzionych rowerdow (14 miedzy
2010 a 2016).

¢ Wymiana elementow zestawow awaryjnych:
Swiatet awaryjnych, kluczy do systemow
blokujgcych.

e Zaktualizowane plakaty.
Wymaganydepozytwwysokosci80 EURzwracany

jest po zakonczeniu wynajmu, jesli rower zostaje
zwrocony w stanie niepogorszonym.

Zrealizowano nastepujgce dziatania majgce na
celu rozwiniecie systemu wypozyczalni rowerow:

e Wybodr najbardziej odpowiedniego roweru i
zestawu bezpieczenstwa.

¢ Opracowanie projektu regulaminu.

¢ Projekt strony internetowe;.

e Projekt procesu reklamy i komunikacji.

¢ Projekt procedury kontroli  dostawy,
obserwacji, zwrotu i konserwacji rowerow.

B Wskazniki

e Liczba dostepnych rowerdw.

e Liczba otrzymanych wnioskow.

e Profil uzytkownika (liczba pracownikow, liczba studentow, liczba mezczyzn, liczba kobiet).
«  Opinie uzytkownikow.

¢ Wykorzystanie roweru w czasie trwania programu, planowane wykorzystanie po zakonczeniu
programu, faktyczne wykorzystanie po zakonczeniu programu.




Rowerem na UCO
2010

Ocena ogolna: Osiem kolejnych lat wspotpracy, dobre przyjecie i zapotrzebowanie. Wszystkie edycje
"Rowerem na UCQO" oceniono na 4,6 do 5.
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Dystrybucja rowerdw wsrod spotecznosci Uniwersytetu w ostatnim okresie:

o Wedtug ptci: 52% kobiet i 48% mezczyzn.

e Wedtug grupy: 32% pracownikoéw i 68% studentow (20% ERASMUS).

e Wedtug kampusu: 64% Rabanales (podmiejski), 31% Menéndez Pidal (kampus opieki zdrowotnej), 5%
Kampus Centralny.

Wykorzystanie roweru:

e Wiekszos¢ uzytkownikow (78%) korzysta z roweru czesto, a nawet czesciej niz oczekiwano.
e 3/4 badanych korzystato z roweru kilka razy w tygodniu lub prawie codziennie.

e 1/2 uzytkownikow niekorzystajgcych z roweru przed wdrozeniem programu obecnie korzysta z niego
kilka razy w tygodniu lub codziennie.

| s | . .

a2l Koszt @ Finansowanie
Inwestycja poczatkowa 10 000 EUR. Roczne Poczatkowo program “Rowerem na UCO”
utrzymanie 1500 EUR. uruchomiony zostat z wykorzystaniem

dotacji Ministerstwa Rozwoju na pilotazowe
programy zrownowazonej mobilnosci, srodkow
Andaluzyjskim Agencji Energii na promocje
zrownowazonego  transportu oraz  dotacji
andaluzyjskiego Departamentu Zdrowia na
promocje zdrowego trybu zycia. Na pozniejszym
etapie niezbedne okazaty sie srodki z budzetu
SEPA.

F Ustalenia

* Roweryizestawy bezpieczenstwa wystarczajgcej jakosci gwarantujg przedtuzong zywotnosc.

e Regulamin nalezy na biezgco dostosowywac i aktualizowac, uwzgledniajgc zaistniate okolicznosci
lub wydarzenia.

e Odpowiednie wykorzystanie roweru wymaga skutecznego przeniesienia odpowiedzialnosci na
uzytkownikow, a takze dalszego monitorowania jego prawidtowego uzytkowania.

¢ Niezaleznie od powyzszego, nalezy przyja¢ pewien odsetek kradziezy lub uszkodzen.

e Zaufanie w relacjach z dostawcami rowerdw i efektywna obstuga sg gwarancjg lepszych dziatan
zapobiegawczych i naprawczych.

e Zorganizowane wycieczki rowerowe przyczyniajg sie do nawigzywania kontaktow i budowania
poczucia wspolnoty.
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Rowerem na UCO

2010

Rys. 1. Flota rowerowa i zestaw awaryjny

Rys. 2. Zorganizowana wycieczka rowerowa

Linki & Osoba do kontaktu
e WWww.uco.es/alaucoenbici Ana de Toro Jordano
e http://www.uco.es/servicios/dgppa/images/ Stuzba Ochrony Srodowiska (SEPA)

sepa/CondUsoAlaUCOenBICl.pdf

e http://www.uco.es/servicios/dgppa/images/
sepa/Seguridad%20en%20la%20bicicleta.
pdf

e http://www.uco.es/servicios/dgppa/images/
sepa/informe_alaucoenbici_15-16.pdf

sepa@uco.es
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2016

------------------------------------------------------------------------------------------- O
. . L
Uczelnia Lokalizacja @ c
Uniwersytet w Granadzie (UGr) Miejska O
Kraj Wielkos¢ o]
Hiszpania 60,000-70,000 0 d

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

Sekretariat Zdrowego Kampusu

@ Podsumowanie

Ponowne zapewnienie wartosci rowerow pochodzgcych z systemu wypozyczalni rowerow
(wypozyczanych na godziny i parkowanych na ulicznych stojakach).

System przestat funkcjonowac w roku 2014, a rowery przechowywano na terenie Uniwersytetu.

* Cele @ Interesariusze

¢ Promocja wykorzystania roweru jako s$rodka Grupa ds. Mobilnosci Uniwersytetu w Granadzie,
transportu wsrod spotecznosci Uniwersytetu. Jednostka ds. Jakosci Srodowiska Uniwersytetu

«  Ponowne zapewnienie wartosci roweréw w Granadzie, Osrodek Sportu Uniwersytetu w
uzywanych w ramach wcze$niejszego systemu Granadzie.

wypozyczalni.

¢ Pomoc absolwentom w poszukiwaniu miejsca
na rynku pracy.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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System wypozyczalni rowerow
2016

Opis

Projekt zaproponowat absolwent Wydziatu
Nauk o Srodowisku, ktérego zatrudniono do
zarzadzania programem wypozyczalni rowerow.

Projekt obejmuje nastepujace etapy:

« Naprawa, przygotowanie i demontaz blokad
z 15 sposrod 50 dostepnych rowerdw.

¢ Oznakowanie rowerdow jako wtasnosci UGr.

e Opracowanie regulaminu wypozyczalni
rowerow.

Rowery wypozyczane sg studentom uczelni na
okresy czteromiesieczne.

Jedynym wymogiem dostepu do wypozyczalni
jest status studenta uczelni podczas sktadania
wnioskéw i wyrazenie zgody na regulamin
wypozyczalni.

« Popularyzacja projektu z wykorzystaniem
plakatow, elektronicznych list wysytkowych
i tablic informacyjnych w osrodkach
uniwersyteckich.

¢ Pozyskanie informacji od zainteresowanych
podczas immatrykulacji i warsztatow dla
studentow UGR w roku akademickim 2016-
2017.

e Przypisanie 15 rowerdw w grupie 128
zarejestrowanych osob.

e Udostepnienie rowerow po wptacie kaucji
i ubezpieczenia oraz ukonczeniu “Kursu
wspolnego uzytkowania rowerow UGr”
uczacego podstawowych umiejetnosci jazdy
miejskiej, omawiajgcego najbezpieczniejsze i
najszybsze trasy przejazdu zréznych punktow
miasta do osrodkéw uniwersyteckich oraz
srodki bezpieczenstwa zapobiegajgce
kradziezy.

¢ Monitorowanie stanu rowerow; co dwa
miesigce rowery s kontrolowane i
serwisowane w centrum rowerowym UGr.

B Wskazniki

Liczba udostepnionych rowerow.

Zrealizowano nastepujace dziatania:

e Naprawa, przygotowanie i oznaczenie
nieuzywanych rowerow jako wtasnosci UGR.

¢ Udostepnienie rowerdw studentom uczelni.

e Kurs: "Wynajem rowerow UGr".

e Pomoc na trasie dla studentow wyrazajgcych
zainteresowanie.

e Obecnos¢ w mediach spotecznosciowych
(Facebook): universitariosenbici.
Wykorzystano nastepujgce zasoby:

* Nieuzywane rowery nalezace do UGr.

e Zatrudnienie absolwenta UGr do zarzgdzania
systemem wypozyczalni rowerow.

* Inwestycja ekonomiczna: Ok. 2,000 EUR na
15 rowerow.



System wypozyczalni rowerow
2016

Rejestracja ponad 100 studentow zainteresowanych systemie wypozyczalni rowerow.
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Koszt @ Finansowanie

Ok. 2,000 EUR / rok. Finansowanie ze srodkow UGr.

F Ustalenia

Do ustalenia po zakonczeniu pierwszego okresu realizacji programu wspolnego uzytkowania rowerow.

Elementy graficzne

una BPFestamo
ol debics
UGR-

_';Q-mlnn para
Pl
vt e

Rys. 1. Rower nalezacy do UGr

Quidnes
14 .t
Rys. 2. Reklama systemu wypozyczalni rowerow e st . iL.a bici
UGr Pedalear en bici mejora tu
. tiene alma. Silo YT
Rys. 3. Reklama systemu wypozyczalni rowerow prucbas te

uaGr encantard, y
sentiras
tPorgqué

emociones que

la bici?
nunca
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Rys. 4. Strona gtowna profilu na Facebooku. Studenci UGr na rowerach
@ Linki & Osoba do kontaktu
http://csaludable.ugr.es/pages/unidad_calidad__ Adelina Peinado Muiioz // Carolina Cardenas Paiz //
ambiental/movilidad_sostenible/movilidad- Marta Lozano Garcia

sostenible Sekretariat Zdrowego Kampusu
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—
D:Ij Uczelnia Lokalizacja c
Uniwersytet w Lleidzie (UdL) Miejska O
Kraj Wielkos¢ o]
Hiszpania 10,000-20,000 0 d

Struktura organizacyjna mobilnosci
Komisja Ochrony Srodowiska

@ Podsumowanie

Uniwersytet w Leidzie zakupit 8 rowerow sktadanych celem promocji ekologicznej i zdrowej mobilnosci
wsrod wyktadowcow, personelu badawczego, obstugowego i administracyjnego i zachecenia do jazdy
rowerem miedzy czterema roéznymi kampusami Uniwersytetu. W kazdym kampusie dostepne sg dwa
rowery.

* Cele @) Interesariusze

Utatwienia dla ekologicznej i zdrowej mobilnosci Administracja, firmy, etc.
wyktadowcow, personelu badawczego,

obstugowego i administracyjnego Uniwersytetu

pomiedzy réoznymi kampusami.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Rowery miedzykampusowe
2014

Zrealizowano nastepujace dziatania:

¢ Rozpowszechnienie drogg elektroniczna.
e Opracowanie instrukcji uzytkowania.

B Wskazniki

Obecnie niedostepne.

(2 Wyniki

Obecnie niedostepne.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.



Rowery miedzykampusowe
2014

= . .
g8l Koszt @ Finansowanie
2.815,37 EUR. Wewnetrzne.

Elementy graficzne

BICICLETES INTERCAMPUS

Bicdiclates & duposicid del POI I PAS de la UdL per a
campus e la UL

Indorma-te'n a b coraengeria del campun,

Slets pots o servei de 1
Comisshd de madi amblest de ls UL

SRV BOOUTES
A VESTUTNANTST

C
§
<
WAB TF LA COMTNO b
04 A0 AT} .0 :
T
. - '—e
@d'— (3]
(v
Rys. 1. Materiat promocyjny Rys. 2. Zakupione rowery
@ Linki & Osoba do kontaktu
Obecnie niedostepne. Carles Giné-Janer

Komisja Ochrony Srodowiska
mediambient@udl.cat
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2014

------------------------------------------------------------------------------------------- O
: Lokalizacja E

Uczelnia -
D:D Uniwersytet w Valladolid Miejska 8]
Kraj Wielkos¢ >
Hiszpania 20,000-30,000 (ad

Struktura organizacyjna mobilnosci
Biuro Jakosci i Trwatosci Srodowiska

@ Podsumowanie

Wdrozenie systemu bezptatnych wypozyczalni rowerow dla catej spotecznosci uniwersyteckiej, w tym
personelu technicznego i administracyjnego, wyktadowcow i pracownikow badawczych oraz studentow,
Swiadczgcego ustugina terenie kampusow w Valladolid, Palenciii Segovii, pozwalajgcego na wypozyczenie
roweru na caty rok akademicki lub dowolny krotszy okres.

* Cele @ Interesariusze

Osiggnieciewiekszejswiadomosciwykorzystywania Spotecznosc¢ akademicka.
srodkow transportu alternatywnych dla samochodu,

zwiekszenie liczby  uzytkownikdw  rowerdw,

zmniejszenie liczby uzytkownikow prywatnych

pojazdow.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.




Bezptatne wypozyczalnie rowerow
2014

Q Opis

Dziatania prowadzone celem promowania
Swiadomosci wykorzystywania srodkow
alternatywnych dla samochodu obejmowaty
zakup rowerdw, ich konserwacje, obstuge
wypozyczalni oraz warsztaty w zakresie edukacji
srodowiskowej i mobilnosci.
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Swiadczenie ustugi rozpoczeto od 50 rowerdw;
ze wzgledu na powodzenie projektu, w roku 2012
zakupiono kolejnych 50 rowerow. (20 w roku
2011; 20 w latach 2013 / 2014 i 40 w latach 2015 /
2016 oraz 20 w roku 2016, do obecnego poziomu
200 rowerdw.)

Ustuga cieszy sie obecnie  ogromnym
powodzeniem, a zapotrzebowanie na rowery
jest dwu- lub trzykrotnie wieksze niz w chwili
uruchomienia ustugi.

5 Wskazniki

Liczba uzytkownikow systemu.




Bezptatne wypozyczalnie rowerow
2014

Pojazd elektryczny pozostaje w ciggtym uzytku, przynoszac wysoce zadowalajgce rezultaty, natomiast
rowery elektryczne sg powszechnie akceptowane, a ich oferta wykorzystywana w ciggu zaledwie kilku

minut.
— . .
g2l Koszt @ Finansowanie
90 000 EUR. Uniwersytet w Valladolid.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.
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Bezptatne wypozyczalnie rowerow
2014

Elementy graficzne

iMueévete
con la

Rys. 1. Ulotka wypozyczalni rowerow Rys. 2. Promocja wykorzystania roweru na terenie
Uniwersytetu

rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu
http://www.uva.es/export/sites/ Eva Herndndez and Cristina Cano
uva/7.comunidaduniversitaria/7.09. oficina.calidad.ambiental@uva.es

oficinacalidadambiental/index.html




Rowery na UCLA

2005

D:Ij Uczelnia
Uniwersytet Kalifornijski w Los Angeles (UCLA)
Kraj

Stany Zjednoczone

Lokalizacja
Los Angeles, Kalifornia

Wielkosc
> 70,000

Struktura organizacyjna mobilnosci

UCLA Transportation to samodzielne przedsiebiorstwo pomocnicze UCLA

@ Podsumowanie

UCLA Transportation uwaza inwestycje przyczyniajgce sie do zwiekszenia przyjaznosci Uniwersytetu dla

rowerzystow za priorytetowe.

* Cele

Celem poprawy warunkow jazdy i promogji
roweru jako $rodka transportu do, z i na terenie
kampusu, UCLA wdrozy stosowne zasady i zapewni
infrastrukture umozliwiajgcg i utatwiajgcg ruch
rowerowy.

@ Wstep

@ Interesariusze

e Spotecznosc¢ UCLA.
e Miasto Los Angeles.
e  Sklep rowerowy Helen's Cycles.

Majgc na uwadze potencjat do zwiekszenia wykorzystania roweru w celu ztagodzenia wiele problemow
zwigzanych zruchem samochodowym, UCLA Transportation zainwestowata znaczne srodki w planowanie
wysokiej jakosci infrastruktury rowerowej na terenie UCLA, jak rowniez we wdrozenie zasad zachecajgcych

do korzystania z rowerow.

Q Opis

Uczelnia zwieksza dtugos¢ Sciezek rowerowych
na terenie kampusu, wspotpracujgc z okolicznymi
miejscowosciami  nad  potgczeniem ich  tras
rowerowych. Na terenie kampusu stworzono réwniez
miejsca postojowe dla rowerzystow.

UCLA oferuje ponad 3000 bezptatnych miejsc
parkingowych na stojakach rozmieszczonych na terenie
catego kampusu, planujac jednoczesnie zwiekszenie
liczby dostepnych stojakéw i przechowalni rowerow.

Na terenie kampusu znalez¢ mozna rowniez punkty
naprawy rowerow, wyodrebnione w schodach pasy
rowerowe utatwiajgce transport w sytuacji, gdy

przejazd nie jest mozliwy, a nawet sklep rowerowy.

Wdrozono réwniez program pozwalajacy personelowi i
pracownikom poszczegolnych wydziatéw na wymiane
zezwolenia na parkowanie na kupon o wartosci 400
dolarow na zakup nowego roweru w przypadku
podjecia zobowigzania do niewystepowania o takie
zezwolenie przez okres dwoch lat. Studenci i personel
maja rowniez mozliwos¢ wypozyczenia roweru.

Planowany  jest rowniez  uczelniany  system
wypozyczalni  rowerdw, ktorego  uruchomienie
przewidziano na sierpien 2017 roku.
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Szczegotowe informacje: 13 udoskonalen czynigcych
UCLA Uczelnig Przyjazng Rowerzystom. 5 listopada

stuzy jednoczesnie jako oznaczenie wijazdu,
przypominajagc rowerzystom o tym, iz sg oni

2015r. cztonkami wiekszej spotecznosci.

1. Nowe $ciezki rowerowe prowadzace do kampusu 9. Programy motywacyjne: Bruin Commuter Club,
i znajdujace sie na jego terenie. Ostatnie lata odziez przemwdeszczowal, ldop{aty do b|letoyy
wyjatkowo  sprzyjaty  powstawaniu  $ciezek autobusowych. Rowerzysci mogg przystapic
rowerowych na uliczkach kampusu. Jedng z do klubu Bruin Commuter Club, cztonkostwo w
najnowszych jest sciezka w ciggu ulicy Charles kt(?rym uprawnia do znizki na parkiﬂg w d”igW
E. Young Drive North w poblizu parkingu nr 7. k'gorelpr.zejazdysamoghodowelsg n|eun|kmone,pk
Jaskrawozielona farba wyznacza rowniez $ciezki réwniez do przewozoéw do miejsca zamieszkania
rowerowe przy Royal Hall i az do Westwood Plaza. W{ nag’(ychk wypgdkach. Z”'PZKOWY wstep do

. . . . . sitowni z kartg Commuter Passport zapewnia
2. Dziatania na rzecz bezpieczenstwa rowerzystow . .
na pobliskich ulicarc):h Pracownicy {JCLA osobom ~czgsto ~ korzystajacym - z - rowerow
. t L tni koni o
Transportation ztozyli wyjasnienia przez Rada ggzgfz:rﬁapry;m;zy ! ;(z)zzq‘ljvt\)/ez dggtlggjnozg
Miejskg Los Angeles i w ramach posiedzen : . . o .
StOSJOV\?ﬂej komisgji W sprawie nowego Planu sitowni. Rowerzysci mogg rowniez korzystac z
t h LA bileto t h,
Mobilnosci do roku 2035, wyrazajgc poparcie dla 22 ;\;ngzvci stc):rzZ:gTo%(i:e W;@;Sd?’]vg rélouzxit);]zsa?\\/i\:aygla
wiekszej liczby sciezek rowerowych, szczegdlnie . . . )
prgponéwanei/przy Westwood Bc})/ulevard rr?iedzy rowerzystow pokonujgcych dtugie lub gorzyste
Wellworth Avenue a Le Conte Avenue, kluczowej trasy.
dla potaczenia z kampusem. 10. Wsparcie déa pr;)glrlaméw takich jak festki]yval
) - t

3. Pasy rowerowe w schodach. Jednym z ostatnich Egzyfjicc})lch c:()é{(;ke (a)r (;nricz)évvﬁ/gzwedvsvr:izz |e33
dZia{a.h lzrealizpwanych przez UCLA  celem roku na terenie karﬁpusg festiwal rﬁuzyczny Eyco-
utatwienia przejazdow rowerowych do pracy lub chella uzalezniony jest od uczestnikow rowerami
na zajecia jest stworzenie stanowigcych doskonate sasilaiacyeh nagtosnienie zespotow
rozwigzanie paséw w schodach znajdujgcych sie . Ja_ y 9 o P ’
za budynkiem Ackerman Student Union. Zamiast 11. Swigtujac coroczny Tydzier Rowerowy. W ramach
wnosi¢ ciezkie rowery po schodach, rowerzysci corocznego Tygodnia Rowerowego UCLA osoby
moga je swobodnie po nich przeprowadzié. dojezdzajgce zacheca sie do jazdy rowerem, a

. . . Srod  ob h i tencjalnych té

4. Montaz bezptatnych punktéw naprawy roweréw wsrod o e(;nycl fl potencjainyc hrc()jwetrzys OVP:
na terenie kampusu. Szes¢ stojakow naprawy rozp:ows;eckmam ormaqebgroz(rjwf/c -aos eprlyc
rowerow rozsianych po kampusie, wyposazonych nz;]( crenie. amzusu ztasohqu a r:o}:/verzyslov:;
w pompe powietrza, srubokrety, klucze i inne Ja{ rownlﬁz © Zd rowotnyceh 1innych korzysciac
niezbedne narzedzia rowerowe. Stowo “stojak” plynacych z jazdy ha rowerze. _ ]
nalezy interpretowaé dostownie — punkt stuzy 12. Warsztat rowerowy UCLA, oferujacy wszelkiego
jako miejsce do zawieszenia narzedzi i postawienia rodzaju ustugi i bezptatne szkolenia. Warsztat
roweru do naprawy. rowerowy UCLA oferuje rowerzystom mozliwosc

. . . bezptatnego skorzystania z narzedzi do naprawy,
> ?A?zsciiep?t?owerzdlawrez\tlvvsgz)gtog\gu[\é\(/a:gkui a odptatnie — naprawy i szkolenia w tym zakresie.
skrzyzowagniS aStFrDatgmore iciezke rowerowa UCLA Recreation i UCLA Transportation wspolnie
) ) - ) wspierajg dziatalnos¢ warsztatu, zachecajgc do
g?szerzono ?’Jaskrawomelone miejsce postojowe korzystania z bezemisyjnego $rodka transportu,
? r?werzys ow o wymagajacego rowniez fizycznej aktywnosci.

6 rBIbl'rOteka rOWTrO\?’ad nrt1aerJ1CLA. B'bl'Ots.ka 13. Bezptatny parking rowerowy - ponad 3000

z(;wen?zev\\//vaieﬂ?azwgsgt: ero(\jverua vr\]/;/pocz;/{i/ze rcI)elé miejsc. Dziesigtki stojakow rowerowych w catym
o ’ L kampusie zapewniajg ponad 3000 wolnych

bezptatne wypozyczenie roweru na okres dwéch mozliwosc¢ skorzystania z ptatnej przechowalni
. . : ST rowerow. Dla zwiekszenia bezpieczenstwa, na

tygodni, co stanowi wygodrje rozwigzanie, Je.S“ terenie kampusu udostepniono elektroniczne

akurat wtasny rower znajduje sie w warsztacie, boksy rowerowe na zadanie

lub jesli chcesz sprawdzi¢, czy jazda do pracy na Y ’

rowerze to rozwigzanie dla ciebie.

7. Dzien (Re)Cyklingu. Podczas organizowanego
corocznie na terenie kampusu Dnia (Re)Cyklingu
cztonkowie klubu rowerowego Bruins Commuter
Club z catego kampusu chetnie uczestnicza
w loterii, w ktérej nagrodami sg podarowane i
porzucone rowery, pozyskiwane na terenie przez
caty rok.

8. Montaz licznika rowerdw. Pierwszy licznik

rowerow w miescie zainstalowano w roku 2013;
licznik ten utatwia monitorowanie przejazdow,



Rowery na UCLA
2005

g Wskazniki

Obecnie niedostepne.

(2 Wyniki

Dzigki wtasciwemu planowaniu i wtasciwym decyzjom, dziatania UCLA Transportation w zakresie
promocji wykorzystania rowerow nagrodzone zostaty srebrnym medalem Amerykanskiej Ligi Rowerowej
dla Najbardziej Przyjaznej Rowerzystom Uczelni.

Employees | Students

Drive Alone

Ca rpgo] 12.0% 6.2%

Vanpool

Public Transit  |169% 28.0%

Bike

Walk 69% 309%

Other 5.0% 4.4%

Sources:

2016 UCLA SCAQMD Survey, 2016 UCLA Student

Transportation Survey
s | . .
Koszt @ Finansowanie

Obecnie niedostepne. Obecnie niedostepne.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.

Elementy graficzne

Rys. 1. Nowe sciezki rowerowe prowadzgce do Rys. 2. Dziatania na rzecz bezpieczenstwa
kampusu i znajdujgce sie na jego terenie rowerzystow na pobliskich ulicach
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Rowery na UCLA
2005

Rys. 3. Pasy rowerowe w schodach Rys. 5. Miejsce postojowe dla rowerzystow

Rys. 4. Montaz bezptatnych punktow naprawy Rys. 6. “Biblioteka rowerowa” na UCLA
rowerow na terenie kampusu

Rys. 7. Dzieri (Re)Cyklingu Rys. 9. Programy motywacyjne: Bruin Commuter
Club, odziez przeciwdeszczowa, doptaty do biletow

Rys. 8. Montaz licznika rowerow
autobusowych

Rys. 10. Wsparcie dla programow takich jak festiwal
muzyczny Eco-chella (i rowerowe smoothies)

Rys. 11. Swietujac coroczny Tydzieri Rowerowy Rys. 13. Bezptatny parking rowerowy — ponad 3000

Rys. 12 Warsztat rowerowy UCLA, oferujacy miejsc
wszelkiego rodzaju ustugi | bezptatne szkolenia
@ Linki & Osoba do kontaktu
e https://main.transportation.ucla.edu/ UCLA Transportation
getting-to-ucla/bike transportation@ts.ucla.edu

e http://newsroom.ucla.edu/stories/13-

improvements-that-make-ucla-a-bicycle-
friendly-university
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w Zagrzebiu 3
2012
(o]
—
........................................................................................... %
mj Uczelnia Lokalizacja >
Uniwersytet w Zagrzebiu, Wydziat Transport i Podmiejska (a'd
Nauk o Ruchu Drogowym Wielkosc

Kraj <5,000

Chorwacja Struktura organizacyjna mobilnosci

Brak

@ Podsumowanie

System rowerdw publicznych, znany jako system “wspoélnego uzytkowania rowerdw”, to ustuga, w ramach
ktorej rowery udostepniane sg do wspolnego uzytku za okreslong optatg lub bezptatnie. Uzytkownicy
moga wypozyczac i zwracac¢ rowery w wielu punktach miasta. Zamystem lezagcym u podstaw Studociklu
jest potgczenie dwdch odlegtych lokalizacji Wydziatu Transportu i Nauk o Ruchu Drogowym — obiekty
przy ulicy Vukeliceva i kampus Borongaj. Rejestracja (logowanie, wylogowanie) uzytkownikéw oraz
wszystkie czynnosci administracyjne realizowane sg na stronie internetowe;.

* Cele @ Interesariusze

e Poprawa jakosci zycia studentdw Wydziatu e  Studencii pracownicy Wydziatu Transportu i
Transportu i Nauk o Ruchu Drogowym poprzez Nauk o Ruchu Drogowym (FTTS).
zapewnienie im tatwiejszej komunikacji miedzy . Miasto Zagrzeb.

dwiema lokalizacjami Wydziatu. e Chorwacka Organizacja Pozarzadowa

e Promocja i wspieranie zrownowazonych, na rzecz Zréwnowazonego Rozwoju
ekologicznych i energooszczednych Srodkow Spotecznosci (ODRAZ).
transportu.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Studocikl: Studencki system wypozyczalni rowerow w Zagrzebiu

Opis

System studenckich wypozyczalni rowerow w
Zagrzebiu, Studocikl, opracowano w ramach
projektu CIVITAS ELAN (realizowanego w
latach 2008-2012). Celem projektu CIVITAS
ELAN byta poprawa jakosci zycia obywateli
poprzez opracowanie wysokiej jakosci
rozwigzan dotyczacych miejskiego  ruchu
ulicznego, jak rowniez poprzez promowanie i
wspieranie  zrownowazonych, ekologicznych
i energooszczednych $rodkdéw  transportu.
Pilotazowy  projekt  Studociklu  wdrozono
na Uniwersytecie w Zagrzebiu. Jednym z
gtownych celow projektu byto zapewnienie
studentom tatwiejszej komunikacji miedzy
dwiema lokalizacjami Wydziatu Transportu i
Nauk o Ruchu Drogowym, przy jednoczesnym
dopetnieniu  standardow  projektu  Civitas
Elan. W tym celu w ramach projektu Studocikl
zaoferowano 20 rowerow z logiem wydziatu,
spetniajgcych wymogi przepisow chorwackich.
Jednolity wzor wszystkich rowerdow (w kolorze
niebieskim, rama typu unisex, dwa kosze),
dostosowany do wymogoéw uzytkownikow
(w tym wypadku - studentow), Kazdy rower
WypOosazono W mechanizm blokujacy,
pozwalajagcy uzytkownikom na dopasowanie
do wtasnych potrzeb. Uzytkownicy moga
wypozyczy¢ i zwroci¢ rower w jednej z dwdch
lokalizacji do tego przeznaczonych, z ktorych
pierwsza to niewielki punkt w centralnej czesci
kampusu Borongaj. Drugi punkt to metalowy
kontener przy ulicy Vukeli¢eva, przed budynkiem
wydziatu. Obie lokalizacje znajduja sie w poblizu
budynkow Wydziatu Transportu i Nauk o Ruchu
Drogowym. Rowery i depozyty sg monitorowane,
zabezpieczane i chronione przed ewentualng
kradziezg, aktami wandalizmu i warunkami
pogodowymi.

Jako podmiot wspierajgcy projekt Civitas Elan,
Zagrzeb udostepnit tereny na parking rowerowy

Wskazniki

D Liczba uczestnikow.

ze stojakami na rowery, znajdujgce sie przed
budynkiem Wydziatu Transportu i Nauk o Ruchu
Drogowym przy ul. Vukeliceva. Parking pozwala
uzytkownikom deponowac rowery w sposob
tatwy i bezpieczny. Strona internetowa pozwala
na realizacje ponizszych dziatan:

e Staty monitoring przechowalni rowerow w
czasie rzeczywistym celem udostepnienia
w Internecie informacji na temat aktualnie
dostepnych rowerdw i stopnia wykorzystania
przechowalni.

e Tworzenie profili uzytkownikow na stronie.
Po zalogowaniu sie na stronie uzytkownicy
moga dokonac¢ rezerwacji roweru na
okreslony czas, monitorowac swoje dziatania
i edytowac swoje profile.

e Uzytkownicy mogg przedstawia¢ swoje
sugestie (np. lokalizacje nowych punktow).

e Administratorzy moga sledzi¢  proces
wynajmu rowerow.

e Reklama prowadzona jest rowniez w
mediach spotecznosciowych (Facebook,
Twitter, LinkedIn, Google+, etc.).

e Liczba 0séb pozostawiajgcych samochdd i podrozujgcych rowerem ze wzgledu na projekt Studocikl.



Studocikl: Studencki system wypozyczalni rowerow w Zagrzebiu
2012

(2 Wyniki

W pierwszym roku uzytkowania (w okresie od pazdziernika 2012 roku do pazdziernika 2013 roku)
zarejestrowano 140 uzytkownikow, ktorzy wypozyczyli rower co najmniej raz. Ogdtem zarejestrowano
360 przypadkdw wypozyczenia roweru, z czego 3/4 miato na celu pokonanie odlegtosci dzielgcej oba
punkty (wypozyczenie roweru w jednym punkcie i zwrot w drugim). Srednio wypozyczany jest jeden
rower dziennie.

Ruch rowerowy - IV

Tym niemniej, po wytgczeniu miesiecy zimowych (ze wzgledu na pogode) i letnich (ze wzgledu na przerwe
letnig) oraz weekenddw, srednia liczba wypozyczanych dziennie rowerdow wynosi 3. W ciggu roku zaden
z 20 objetych systemem rowerow nie ulegt istotnym uszkodzeniom.

| s | . .

g8l Koszt @ Finansowanie
Koszty utrzymania systemu pokrywane sg przez Wszystkie wydatki pokryte zostaty w ramach
Wydziat Transportu i Nauk o Ruchu Drogowym. projektu CIVITAS Elan, finansowanego przez Unig

Europejska (2008-2012).

F Ustalenia

Projekt jest wykonalny, studenci korzystajg z oferowanych srodkow transportu, co przedstawiono w
statystykach powyze;.

Istnieje mozliwos¢ szerszego zastosowania programu (inne wydziaty Uniwersytetu w Zagrzebiu), na co
wskazuje gotowos¢ studentéw do udziatu w “Studociklu”.

W oparciu o doswiadczenia ptynace z realizacji projektu, analizg i prognozami dalszego rozwoju objgc¢
nalezy mozliwosc¢ realizacji projektu w catym Zagrzebiu i na innych obszarach miejskich Chorwacji.

Elementy graficzne
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Studocikl: Studencki system wypozyczalni rowerow w Zagrzebiu
2012

Ruch rowerowy - IV

Rys. 1. Sktad rowerdow na kampusie Borongaj

Rys. 2. Sktad rowerdw przy ul. Vukeliceva
Rys. 3. Przyktadowy rower do wypozyczenia

Rys. 4. Porownanie odlegtosci i czasow przejazdu dla kazdego srodka transportu miedzy ul. Vukeliceva a
kampusem Borongaj

Rys. 5. Projekt Studocikl w Internecie

Rys. 6. Promocja “Studociklu”
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@ Linki & Osoba do kontaktu

Obecnie niedostepne. Obecnie niedostepne.
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Przewozy wahadtowe
2016

Uczelnia Lokalizacja
Uniwersytet Oksfordzki Podmiejska
Kraj Wielkosc¢
Wielka Brytania 30,000-40,000

Struktura organizacyjna mobilnosci
Menedzer ds. Mobilnosci

@ Podsumowanie

Przewozy wahadtowe wdrozone zostaty w dniu 18 lipca 2016 roku celem poprawy potgczen, a finansowane
byty w ramach rocznego programu pilotazowego przez Uniwersytet Oksfordzki, HIFE oraz Science &
Technologies Facilities Council (STFC). Obejmujg one czeste i ekspresowe potgczenia minibusowe miedzy
Science Area a kampusem Old Road w Headington i kampusem Harwell w okolicach Didcot.

* Cele @ Interesariusze

Poprawa potaczen miedzy lokalizacjami i University Bus Ltd. (UNO).
minimalizacja wykorzystania sasmochodow do
przejazdow miedzy budynkami uniwersyteckimi.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Przewozy wahadtowe
2016

Q Opis

Transport wahadtowy jest szybkim i wygodnym
srodkiemtransportu dla osob przemieszczajgcych
sie z Science Area do kampusow Old Road i
Harwell. Do przejazdu wymagane jest posiadanie
specjalnej karty lub biletu. Kadra akademicka,
personel badawczy i przedstawiciele $wiata
biznesu mogg przemieszcza¢ sie szybko i
wygodnie miedzy najnowoczesniejszymi
obiektami naukowymi i badawczymi,
intensyfikowac kontakty, inwestycje i innowacje
komercyjne w srodowisku akademickim i
biznesowym. Oferowane poczatkowo jako
prywatne, ekspresowe przewozy wahadtowe,
majg stac sie zeroemisyjnym srodkiem transportu
publicznego.

g
(L]
~
°
(O]
I\
(%]
>
=
(4]
[72]
(O)
—
(&)
]
=
|
<
O
pea)
N
0
‘N
>
3
E
()
N
O]
o]
@
Q
)
—
£
‘0
o
=

5 Wskazniki

Liczba zakupionych biletow, liczba kart zarejestrowanych w systemie.

(2 Wyniki

e Zintensyfikowana wspotpraca badawcza sektora akademickiego, biznesowego i rzgdowego.
e 30-40 minutowy przejazd na trasie Oxford - kampus Harwell co 30 minut.

e 10-15 minutowy przejazd na trasie Science Area - kampus Old Road co 30 minut.

e Ok. 1000 pasazerow przewozonych tygodniowo.

Transport publiczny - V




Przewozy wahadtowe
2016

s | . .

zm=l Koszt @ Finansowanie
Prosimy o kontakt celem uzyskania blizszych Wspotfinansowanie przez Uniwersytet
informacji. Oksfordzki i STFC.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.

Elementy graficzne

NEW BUS SERVICE )
ST1 m ‘
ST2

K

Yo  SCIENCETRANSITSHUTTLE

Rys. 1. Minibus wahadtowy

@ Linki & Osoba do kontaktu

http://sciencetransitshuttle.co.uk/ Adam Bows
adam.bows@admin.ox.ac.uk
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APP&TOWN: Aplikacja do obliczania tras, utatwiajgca O
zrownowazony dostep do kampusow e

2014 :
........................................................................................... o

e

D:D Uczelnia B Lokalizacja 6
Uniwersytet Autonomiczny w Barcelonie Fodmiejska. 20 km od Barcelony o

Kraj Wielkos¢ 2
Hiszpania 40,000-50,000 e

[_

Struktura organizacyjna mobilnosci
Zespot ds. mobilnosci

@ Podsumowanie

Wdrozenie bezptatnej aplikacji wskazujgcej najlepszg trase do kampusu dowolnym dostepnym srodkiem
transportu.

Zapewnia ona w czasie rzeczywistym informacje na temat rozktadéw komunikacji miejskiej, wypadkow, aw
razie koniecznosci rozwigzan alternatywnych, towarzyszgcych uzytkownikowi od miejsca poczatkowego
do miejsca docelowego. Majg one charakter multimodalny i wyczerpujacy, i obejmujg wszystkie srodki
transportu zbiorowego w obszarze metropolitalnym Barcelony: pociggi, autobusy, metro i tramwaje.

* Cele @ Interesariusze

Udostepnienie spotecznosci uniwersyteckiej ¢  Regionalny Zarzad Transportu.
wysokiej  jakosci informacji  udostepnianej W . przewoznicy.

czasie rzeczywistym, niezbednej w dojazdach do
kampusu w sposob zréwnowazony, tatwy i szybki;
wyeliminowanie jednego z najstabszych punktow
ustugi transportowe;.

e Firma technologiczna.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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APPSTOWN: Aplikacja do obliczania tras, utatwiajgca zrownowazony
dostep do kampusow

Q Opis

Opracowanie przydatnej i praktycznej aplikacji
pozwalajgcej uzytkownikom na staty dostep do
aktualnych informacji, przez caty czas przejazdu,
na temat swojej lokalizacji i przystankow.

W tym celu aplikacja wykorzystuje dwa zrodta
informacji do powiadamiania uzytkownikow
o wszelkiego rodzaju zdarzeniach w sieci
transportowej w czasie rzeczywistym, dajgc im
w takich przypadkach mozliwos$c obliczenia trasy
alternatywnej. Pierwsze z nich to informacje
udostepniane przez przewoznikow. Drugie to
informacje udostepniane bezposrednio i w
czasie rzeczywistym przez innych uzytkownikow
aplikacji. Spotecznos¢ App&Town wspodlnie
generuje aktualne informacje dla pozostatych
uzytkownikow.

Aplikacja zapewnia rowniez pomoc osobom
niedowidzgcym.

Zrealizowano nastepujgce dziatania majgce na
celu wdrozenie powyzszego narzedzia:

Dostosowanie zasobu do obszaru kampusu i
dostepnych ustug transportowych.

5 Wskazniki

Liczba pobran i zastosowan aplikacji.
Liczba uzytkownikow réznych srodkow transportu.

(2 Wyniki

Udoskonalenie dostepnych informacji dotyczacych ustug transportowych w zakresie technologicznym.

Projekt i wdrozenie interfejsu na poswieconej
mobilnosci stronie internetowej UAB.

Informacja w mediach spotecznosciowych,
na stronach internetowych i w Tygodniu
Mobilnosci (kazdego roku tablica App&Town
informuje studentéw i personel o swoich
zaletach).

2014



APP&GTOWN: Aplikacja do obliczania tras, utatwiajgca zrownowazony
dostep do kampusow

2014
— . .
g2l Koszt @ Finansowanie

Od 0 do 10 000 EUR. Budzet UAB.
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F Ustalenia

e Tego rodzaju aplikacje uzaleznione s3 zasadniczo od jakosci i aktualnosci informacji.

e Duza liczba podobnych narzedzi na rynku sprawia, iz zapewnienie wysokiego poziomu rzetelnej
informacji staje sie niezbedne.

Elementy graficzne
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Rys. 1. Zrzuty ekranu App&Town

rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu

http://www.appandtown.com/ Rafael Requena
Menedzer UAB ds. Mobilnosci
rafael.requena@uab.cat
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Aplikacja autobusowa UAB =
2015 0
>

........................................................................................... o
. +

Uczelnia N Lokalizacja @ o)
Uniwersytet Autonomiczny w Barcelonie Podmiejska. 20 km od Barcelony o
Kraj Wielkosc (7]
Hiszpania 40,000-50,000 %
) -

i

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

Zespot ds. mobilnosci

@ Podsumowanie

UAB i Aslogic, firma technologiczna Uniwersytetu (TBC) opracowaty aplikacje autobusowg UAB, ktora
upraszcza poruszanie sie po kampusie autobusem, przyspieszajgc czas wsiadania i wysiadania.

* Cele @) Interesariusze

Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu  Administracja lokalna i firmy prywatne: Aslogic.
publicznego poprzez zminimalizowanie czasu

oczekiwania na przystanku i braku pewnosci godziny

przyjazdu autobusu.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Q Opis

Dziatanie jest elementem Projektu Inteligentnej
Mobilnosci, koncepcji odnoszacej sie do
zastosowania nowych technologii w zarzgdzaniu
mobilnoscig i stanowigcej nowy, przekrojowy
kierunek strategiczny nowego Planu Mobilnosci
UAB na lata 2017-2022.

UAB ma wtasny transport autobusowy,
obstugujacy trase miedzy stacja Renfe a
kampusem i teren samego kampusu. Sktada sie
na niego piec linii obstugiwanych w godzinach
od 0745 do 22.00. Pojazdy wyposazono w
system GPS (wymog uwzgledniony w Wykazie
Warunkow przetargdow publicznych) pozwalajacy
na okreslenie czasu przejazdu autobusu przez
rozne punkty kampusu.

Informacje na temat lokalizacji autobusow
wykorzystane zostaty przez UAB i Anslogi,
firme technologiczng  Uniwersytetu (TBC),
do opracowania aplikacji autobusowej UAB.
Aplikacja pozwala na dwojakie zarzadzanie:
administracyjne, poniewaz ustuge Swiadczyc¢

Wskazniki

Liczba wyswietlen za posrednictwem aplikacji.

(2 Wyniki

Aplikacja autobusowa UAB

mozna w zaleznosci od zapotrzebowania
w okreslonym czasie (ustuga zaleznie od
zapotrzebowania), i ze strony uzytkownika,
poniewaz zawsze moze on pozna¢ czas
oczekiwania na autobus na kazdym przystanku,
a takze linie, ich trasy oraz przystanki najblizszej
aktualnej lokalizacji, etc.

Inne  wewnatrzmiejskie ustugi autobusowe
dodawane sg stopniowo na  stronach
internetowych  poszczegdlnych  operatorow.
Ponadto, aplikacja autobusowa UAB oferuje
uzytkownikom mozliwos¢ prostego i szybkiego
uzyskania informacji na temat mobilnosci i
transportu.

Aplikacja dostosowana zostata do platformy
internetowej, systemow Android i iOS. Ponadto,
kazdy przystanek oznaczony jest kodem QR,
utatwiajgcym dostep do powyzszych informacji
bez koniecznosci instalacji lub uruchamiania
aplikacji.

Udostepnienie szerszych informacji nt. transportu autobusowego.

2015



3.000,00 EUR. Budzet UAB i wktad operatora autobusowego
(uwzglednione w umowie o $wiadczenie ustug).
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Aplikacja autobusowa UAB N
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F Ustalenia

Aplikacj poczatkowo miata na celu wskazywac czas oczekiwania na przystankach autobusowych na terenie
kampusu. Tym niemniej, po jej wdrozeniu za niezbedne uznano poszerzenie udostepnianych informacji o
wszystkie autobusy wewnatrzmiejskie oferujgce bezposredni dojazd do kampusu celem poinformowania
wszystkich uzytkownikow publicznego transportu drogowego.

Niezbedne sg dalsze dziatania komunikacyjne, majgce na celu zachecenie do uzytkowania powyzszych
narzedzi, a tym samym promocje transportu publicznego. W ostatnich kilku miesigcach, od poczatku
roku akademickiego, zaobserwowano spowolnienie wykorzystania aplikacji przez uzytkownikoéw. Dlatego
uwaza sie za konieczng jej okresowg promocje w roznych kanatach komunikacji, miedzy innymi w
Internecie i wiadomosciach elektronicznych.

Elementy graficzne

BUSOS uAB -UMB NS BN

0 158108174226

BUSOS UAB =

L1. RENFE-RECTORAT PER CIENCIES

!

B
8
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“

L2 RENFE-VELA PER MEDICINA

12:52

LS. RENFE-VILA PER EIX CENTRAL
1318
L6. Renfe-FGC-Bellaterrs

Rys. 1. Dostosowanie aplikacji do urzgdzer Rys. 2. Platforma internetowa
mobilnych
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Aplikacja autobusowa UAB
2015

Rys. 3. Kod QR na przystanku Avenida del Eje Rys. 4. Kod QR na przystanku przy Wydziale Nauk
Central Medycznych i Komunikacji

@ Linki & Osoba do kontaktu
http://appbuses.accessibilitat-transports.uab.cat/ Rafael Requena

Menedzer UAB ds. Mobilnosci
rafael.requena@uab.cat
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Znizki promocyjne na transport publiczny =
2011 S
........................................................................................... o
)

Uczelnia Lokalizacja 5
Uniwersytet Rovira i Virgili (URV) w Tarragonie Miejska o
Kraj Wielkosc¢ (7))
Hiszpania 10,000-20,000 %
-

=

Struktura organizacyjna mobilnosci
Jednostka Zarzadzania Srodowiskiem

@ Podsumowanie

URV podjat decyzje w sprawie promocji zmiany nawykow spotecznosci uniwersyteckiej w zakresie
mobilnosci, zapewniajgc wszystkim jej cztonkom znizki na zakup biletéw komunikacji publicznej. Znizki te
finansowane sg ze srodkow Uniwersytetu.

i? Cele @) Interesariusze

Promocja mobilnosci z wykorzystaniem transportu Terytorialny Urzad ds. Moblnosci (Autoritat
publicznego zamiast pojazdow prywatnych. Territorial de la Mobilitat - ATM) Camp de
Tarragona.

@ Wstep

Na URV sktada sie ogdtem 6 kampusow plus rektorat zlokalizowany w 4 miejscowosciach wchodzacych
w sktad “Camp de Terragona”.
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N Znizki promocyjne na transport publiczny

) 2011

_

Q

a

- Q Opis

—

O URV podjat decyzje w sprawie promocji zmiany e Wspotpraca z ATM w zakresie sprzedazy

% nawykow spotecznosciuniwersyteckiejw zakresie biletow komunikacji publicznej.

(- mobilnosci, zapewniajac wszystkim jej cztonkom +  Wspotpraca z technikami ATM ds. mobilnosci

IV (stude_ntom, _ wykf_aqlowcom, per_s_o_nelow i przetwarzania danych.

— technicznemu i administracyjnemu) znizki (10%) _ )

~ na zakup biletow komunikacji publicznej na Kampanie ~ dla  adresatow  wewngtrznych
publiczny transport miedzymiastowy w obszarze Uniwersytetu przeprowadzone z wykorzystaniem
podlegajacym Terytorialnemu Urzedowi ds. wiadomoscielektronicznych, plakatéw, informacji
Mobilnosci Camp de Terragona, jak réwniez W sieci oraz tablic informacyjnych w osrodkach.

dostep do pociggdw podmiejskich i autobusow
miedzymiastowych.

Dziatanie zrealizowano w dwoch etapach:
Etap 1: marzec 2011 — wrzesien 2013
Etap 2: maj 2016 — nadal

Wykorzystano nastepujgce instrumenty majace
na celu wdrozenie powyzszego dziatania:

¢ Oddelegowanie w niepetnym wymiarze
godzin  uniwersyteckiego technika ds.
ochrony srodowiska.

B Wskazniki

e Liczba uzytkownikow.
¢ Liczba przejazdow z wykorzystaniem biletow URV-ATM.

(2 Wyniki

e 3357 akredytowanych uzytkownikow biletow URV-ATM.
e 401700 przejazdow.
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Znizki promocyjne na transport publiczny
2011

| — | . .

g2l Koszt @ Finansowanie
Zmienny, zalezny od wykorzystania. Szacunkowo Standardowa dotacja budzetowa ze srodkow
15 000 EUR / rok. Planu Srodowiskowego URV.

Transport publiczny - V

F Ustalenia

Wyniki odnotowane na podstawie wskaznikow etapu 1 przekroczyty przewidywania dotyczace liczby
uzytkownikdw i zrealizowanych przejazdow. Liczbe potencjalnych uzytkownikéw oszacowano na
podstawie badania mobilnosci przeprowadzonego w roku 2013.

Elementy graficzne
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Rys. 1. Promocja znizek
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@ Linki 8 Osoba do kontaktu
http://www.urv.cat/ca/vida-campus/ Antonio de la Torre
universitat-responsable/medi-ambient/ Jednostka Zarzadzania Srodowiskiem

e https://youtu.be/3IKsxfTQ7QA?list=PL8yyYJS antonio.delatorre@urv.cat

AXdwncb-M5pXtNiFXW_iDuUmCy
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Bilet autobusowy dla studentéw Uniwersytetu w A

Coruna

2005

Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet w A Corufia (Hiszpania) Mieszana

Kraj Wielkos¢
Hiszpania 20,000-30,000

Struktura organizacyjna mobilnosci ch

Biuro Ochrony Srodowiska

@ Podsumowanie

Kazdego roku Uniwersytet w A Corufia (UDC) zapewnia swoim studentom dotacje do transportu miejskiego
w miescie A Corufa i transportu metropolitalnego w obszarach A Corufia i Ferrol.

i? Cele @) Interesariusze

Cel jest dwojaki: e Urzad Miasta A Coruna.

«  Promocja rezygnacji z samochodu prywatnego ~ *  Urzad Miasta Ferrol.
na rzecz transportu miejskiego. e Urzad Miasta Naron.

Xunta de Galicia (rzad Galicji).

e Uproszczenie dostepu do studiow wyzszych dla
studentow o nizszych dochodach.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Bilet autobusowy dla studentow Uniwersytetu w A Coruna
2005

Q Opis

Dziatanie obejmuje dotacje dla studentow na
pokrycie kosztow transportu autobusowego.

Kazdego roku Uniwersytet w A Corufa (UDC)
zapewnia dofinansowanie do biletow transportu
miejskiego w miescie A Corufia i transportu
metropolitalnego w obszarach A Corufia i Ferrol
studentom UDC zmierzajgcym do uzyskania na
co najmniej 30 punktow do uzyskania oficjalnego
tytutu.
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Dofinansowanie nie jest zapewniane studentom
wymiany krajowej (SICUE) ani miedzynarodowe;j
(ERASMUS lub podobne programy). Ponadto,
uwzgledniane sg kryteriaekonomiczneirodzinne.
Do uzyskania dofinansowania wymagane jest
posiadanie:

o Karty Millennium w przypadku transportu
miejskiego w A Corufa.

e Karty Galician Metropolitan Transport
Travel Card w przypadku obszaréw
metropolitalnych.

* Dofinansowanie udzielanejestbeneficjentom
po dotadowaniu karty na koniec miesigca
nastepujgcego po terminie przyznania
dotacji. Maksymalna kwota dofinansowania
dla kazdego studenta, niezaleznie od
przypadku, wynosi 115,20 EUR.

5 Wskazniki

W roku akademickim 2015-2016 dostep do dofinansowania uzyskato ogotem 2134 studentow.




Bilet autobusowy dla studentéw Uniwersytetu w A Coruna
2005

Na dofinansowanie wykorzystano wszystkie przyznane fundusze.

— . .
gas| Koszt @ Finansowanie

264 646 EUR. Wicerektor ds. studentow, frekwencji i filii
Uniwersytetu Uniwersytet w A Corufia.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.

Elementy graficzne

Obecnie niedostepne.

rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu

https://sede.udc.gal/services/electronic_board/ Manuel Soto Castifieira
EXP2016/000758 Biuro Ochrony Srodowiska / Wydziat Architektury i
Zagospodarowanie Przestrzennego

oma@udc.gal
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Bilet studencki na miejski transport publiczny —
“Autobusem do UDG"

Transport publiczny - V

2007

D:D Uczelnia Lokalizacja
Uniwersytet Girona (UdG) Miejska i
Kraj Wielkos¢
Hiszpania 10,000-20,000

Struktura organizacyjna mobilnosci
Zielone Biuro

@ Podsumowanie

Porozumienie miedzy Urzedem Miasta Girona a UdG w sprawie udostepnienia studentom Uniwersytetu
Girona biletow upowazniajgcych do 380 przejazdow rocznie (miedzy 12 wrzesnia 2012 roku a 12 wrzesnia
2013 roku) liniami miejskiego transportu publicznego TMG (Gironés Municipal Transport). Do miasta
nalezy obecnie 100% udziatow w Spotce.

* Cele @ Interesariusze

e Wyeliminowanie barier ekonomicznych w ¢ Urzad Miasta Girona.

dostepie do transportu publiczhego dla Girones Municipal Transport (TMG).
studentow w Gironie.
¢ Ograniczenie  wykorzystania samochodoéw
prywatnych przez studentow przebywajacych w
Gironie.

* Udostepnienie systemu transportu i mobilnosci
stanowigcego alternatywe dla samochodow
prywatnych w przypadku obligatoryjnych
przejazdow na krotkich odlegtosciach
(wewnatrzmiejskich).

¢ Uproszczenie intermodalnosci réznych srodkow
transportu: pocigg / autobus, autobus / autobus,
rowe / autobus.

¢ Udostepnienie przyktadowego systemu
zrownowazonego transportu: ekonomicznego,
neutralnego i mniej zanieczyszczajgcego per
capita.

¢ Popularyzacja indywidualnych i zbiorowych
korzysci ptynacych z transportu publicznego.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Transport publiczny - V
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Bilet studencki na miejski transport publiczny — "Autobusem do UDG"
2007

Q Opis

Zrealizowano nastepujace dziatania:

¢ Negocjacja postanowien i  warunkow
porozumienia z osobami odpowiedzialnymi
za administracje lokalna.

e Codzienne zarzgdzanie wnioskami. Kontrola
i walidacja danych.

e Projekt platformy internetowej do obstugi
whnioskow.

e Zarzadzanie aplikacjami, kontrola procesu
produkcji spersonalizowanych kart
magnetycznych i organizacja doreczen do
wtascicieli.

« Wdrozenie zautomatyzowanego procesu
ptatnosci.

e Rozwigzanie kwestii zgtaszanych przez
uzytkownikow.

¢ Kampania i dziatania popularyzacyjne.

5 Wskazniki

e  Zapotrzebowanie na bilet.
¢ Wykorzystanie autobusu przez studentow.

(3 Wyniki

Ogolnie dobre przyjecie oferty przez studentow. Nieznaczny wzrost popytu w pierwszej fazie, stabilny
w ciggu ostatnich kilku lat. Zwiekszone wykorzystanie transportu publicznego przez studentow. 9 lat
nieprzerwanej realizacji programu biletéw studenckich. Ograniczenie emisji CO2 w porédwnaniu do
innych srodkow transportu.

Zapotrzebowanie na bilet:

Rok akademicki 2007 / 2008: 829 wnioskow od 12002 studentow ogotem (6,90%)
Rok akademicki 2008 / 2009: 830 wnioskow od 12004 studentow ogotem (6,90%)
Rok akademicki 2009/ 2010: 1113 wnioski od 12952 studentow ogodtem (8,59%)
Rok akademicki 2010 / 2011: 1103 wnioski od 13870 studentow ogotem (7,95%)
Rok akademicki 2011 / 2012: 1180 wnioskow od 14465 studentow ogdtem (8,15%)
Rok akademicki 2012 / 2013: 1196 wnioskow od 14807 studentow ogotem (8,07%)
Rok akademicki 2013 / 2014: 1226 wnioskow od 14913 studentdéw ogdtem (8,22%)
Rok akademicki 2014 / 2015: 1237 wnioskéw od 15309 studentdw ogotem (8,08%)
Rok akademicki 2015 / 2016: 1247 wnioskow od 15191 studentdéw ogdtem (8,20%)
Wykorzystanie autobusoéw przez studentéw — obligatoryjne badania mobilnosci:
2007: 8%; 2009: 17%, 2010: 18%; 2011: 20,5%; 2012: 25%; 2013: 23,1%; 2014: 16%; 2015: 19%



Bilet studencki na miejski transport publiczny — "Autobusem do UDG"
2007

ze2l Koszt @ Finansowanie

0 EUR. e Wewnetrzne $rodki Planu Swiadomosci
Ekologicznej Uniwersytetu Girona.

«  Wydziat ds. mobilnosci Urzedu Miasta w
Gironie.

¢ Uzytkownicy.
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F Ustalenia

¢ Na rozwigzania problemow srodowiskowych i propozycje poprawy srodowiska nalezy patrzec¢ z
szerokiej, przekrojowej perspektywy, skupiajgc sie na zrbwnowazonym rozwoju.

» Powyzsze dziatania (w omawianym przypadku zmiana nawykow w zakresie mobilnosci) powinny
przyniesc korzysci w réoznych aspektach (Srodowiskowym, spotecznym i gospodarczym) o réznej
skali, przyczyniajac sie do globalnego ograniczenia emisji gazow cieplarnianych.

Elementy graficzne
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Ekologiczna mobilnos¢ LUISS “Guido Carli” =
2016
3
........................................................................................... e
Uczelnia Lokalizacja @ c
Uniwersytet LUISS “"Guido Carli” Rzym, 3 lokalizacje Q
Kraj Wielko$¢ é
Wtochy 5,000-10,000

Struktura organizacyjna mobilnosci CF
Menedzer ds. Mobilnosci

@ Podsumowanie

Za posrednictwem inteligentnej platformy teleinformatycznej Banking Operation Maintenance Telematics
Security (B.O.M.T.S.) Uniwersytet LUISS "Guido Carli" udoskonalit dziatania w zakresie e-mobilnosci
(obszar badan zwigzany z wykorzystaniem pojazdow elektrycznych / hybrydowych typu plug-in),
wdrazajac inteligentng infrastrukture, potgczong za posrednictwem serwera do innowacyjnej platformy
teleinformatycznej, a jednoczesnie zakupujac elektryczne, samochody, rowery i skutery.

Projekt obejmuje rowniez wahadtowy transport autobusowy i aplikacje, za posrednictwem ktorej uzyskac
mozna dostep do informacji zwigzanych z opcjami mobilnosci oraz geolokalizacji inteligentnych stacji
tadowania.

Za wszystkie dostepne ustugi zaptaci¢ mozna bezposrednio z dedykowanej aplikacji karta kredytowa, bez
koniecznosci zawierania umowy z dostawcami energii elektrycznej.

>
>
C
N
2
0
>
o
)
} -
O
Q
(7p)
-
©
[_

* Cele @ Interesariusze
e  Poprawa mobilnosci. e Sieci hotelowe.
e Zmniejszenie oddziatywania na srodowisko e Sjec¢ stacji benzynowych.

(ograniczenie emisji CO2). e Ministerstwo Srodowiska i Ochrony

Terytorium.
e Bank Intesa San Paolo.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.

Bardziej efektywne wykorzystanie samochodow - VI




Ruch rowerowy - IV
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Bardziej efektywne wykorzystanie samochodow - VI

Ekologiczna mobilnosc¢ LUISS “Guido Carli”

Uniwersytet LUISS “Guido Carli", opierajac sie na
koncepcjach inteligentnej sieci i e-mobilnosci,
bedzie wykorzystywac¢ potencjat platformy
B.O.MT.S., uruchamiajgc inteligentne stacje
tadowania, udostepniajgc samochody, rowery

skutery elektryczne oraz system sledzenia

komunikacji autobusowe;.

Na terenie LUISS zainstalowanych
zostanie 9 inteligentnych stacji tadowania,
udostepnionych  zostanie  rowniez 18
samochodow elektrycznych z wewnetrzng
“czarng skrzynka", jak réwniez stuzaca
do komunikacji w czasie rzeczywistym
i zarzadzania platforma dostepna za
posrednictwem B.O.M.T.S.

Na terenie LUISS zainstalowanych zostanie
rowniez 6 inteligentnych stacji tadowania
rowerdow, udostepnione zostang rowniez 24
rowery elektryczne z wewnetrzng “czarng
skrzynkg’, jak réwniez stuzgca do komunikacji
W czasie rzeczywistym i zarzadzania
platforma dostepna za posrednictwem
B.O.MT.S.

B Wskazniki

Liczba uzytkownikow samochodow elektrycznych.
Liczba uzytkownikow rowerow elektrycznych.
Liczba uzytkownikow skuterow elektrycznych.
Liczba uzytkownikow aplikacji.

Poziom ograniczenia emisji CO2.

(2 Wyniki

Zatozenia:

Ponadto, na terenie LUISS zainstalowane
zostang 3 inteligentne stacje tadowania,
udostepnionych  zostanie  rowniez 12
skuterow  elektrycznych z  wewnetrzng
“‘czarng skrzynka”, jak rowniez stuzaca
do komunikacji w czasie rzeczywistym
i zarzadzania platforma dostepna za
posrednictwem B.O.M.T.S.

W  celu zapewnienia  uzytkownikom
korzysci z  optymalnego  zarzadzania
“ustugg elektrycznej mobilnosci  “Luiss”
wdrozono platforme obstugi, dostepng
za posrednictwem strony http://helpdesk.
bomts.it.

System Info Mobility Bus Tracking pozwalac
bedzie na Sledzenie w czasie rzeczywistym
lokalizacji i trasy 6 wahadtowych przewozow
autobusowych taczacych rdzne obiekty
uczelni.

Po uptywie pierwszych 5 miesiecy efektywnego dziatania systemu liczba uzytkownikoéw zwiekszyta sie
dramatycznie. Dlatego planowana jest dalsza rozbudowa systemu.

8,500
Ok. 1,000

nie dotyczy
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Ekologiczna mobilnosc¢ LUISS “Guido Carli 3
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ﬁ Koszt @ Finansowanie e
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Obecnie niedostepne. Obecnie niedostepne. Q:)

(a'd

F Ustalenia

Studentom nie byt znany sektor e-mobilnosci i zagadnienia z nim zwigzane.

¢ Po kilku miesigcach dwudniowych zaje¢ szkoleniowych liczba uzytkownikow wzrosta istotnie i
gwattownie.

¢ Wszyscy uzytkownicy sg entuzjastycznie nastawieni wobec nowej technologii, ktéra umozliwia
poruszanie sie po starym miescie i centrum Rzymu oraz terenie uczelni w nowy, przyjazny dla
srodowiska sposob.

Elementy graficzne
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Rys. 1. Rowery elektryczne

Rys. 2. Samochody elektryczne

Bardziej efektywne wykorzystanie samochodéw - VI




Ekologiczna mobilnosc¢ LUISS “Guido Carli”
2016

Ruch rowerowy - IV

Rys. 3. Skutery elektryczne Rys. 4. Aplikacja

Rys. 5. Viale Romania, elektryczne Smarty Rys. 6. Viale Pola, elektryczne rowery
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Rys. 7 Viale Pola, elektryczne skutery

@ Linki 8 Osoba do kontaktu

Obecnie niedostepne. Daniele Del Pesce
Menedzer ds. Mobilnosci
daniele.delpesce@tin.it

Bardziej efektywne wykorzystanie samochodéw - VI




U.M’b B

Innowacyjne zarzadzanie flotg pojazdow wydziatu

2016
D:Ij Uczelnia Lokalizacja @
Politechnika Turyriska Pobliska miejscowosc
Kraj Wielkosc
Wtochy 30.000- 40.000

Struktura organizacyjna mobilnosci <:1:>

Menedzer ds. Mobilnosci

@ Podsumowanie

Niniejsza najlepsza praktyka zwigzana jest z przyjeciem rozwigzan teleinformatycznych (ICT) oraz
inteligentnego systemu transportowego (ITS) do monitorowania parkowania i nalezagcych do wspolnej
floty pojazdow silnikowych oraz gromadzenia danych zwigzanych z mobilnosciag: niedawna instalacja
(lipiec 2016) "czarnych skrzynek” w pojazdach silnikowych jednego z wydziatéw ma na celu sprawdzenie
mozliwosci zarzadzania flotg; monitorowanie rezerwacji pojazdow i emisji za posrednictwem
zintegrowanych systemow zdalnego sterowania z modutami online. Powyzsze pozwala rowniez na
okreslenie zuzycia energii zgodnie z aktualnym wykorzystaniem pojazdow.
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ik Cele @ Interesariusze

Politechnika Turynska niedawno opracowata i  Menedzer ds. Mobilnosci, Zespot Ekologiczny
nadal udoskonala platforme elektronicznego  Politechniki Turynskiej, Biuro Informacji i
monitorowania pracownikéw akademickich w  Komunikacji, Wydziat Ochrony Srodowiska,
zakresie rezerwacji pojazdow flotowych i ich  Gospodarki Przestrzennej i Inzynierii
Sledzenia, zarowno do celow bezpieczenstwa Infrastruktury.

(e-call) jak i w zwigzku ze zuzyciem energii: do

obliczenia rzeczywistego zuzycia energii na

podstawie ksiegowanych przez wyktadowcow i

naukowcow kosztéow na osobistych rachunkach

badawczych. Powyzsze zastosowac¢ mozna zaréwno

w odniesieniu do pojazddw z napedem spalinowym,

jak i elektrycznym lub hybrydowym.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.




>
=
‘O
i®)
o
L
O
o
£
(1]
n
9
C
©
i)
(7]
>
N
p -
O
~
P
=
()
-
S
P
i)
~
()
Y—
()
i)
N
i)
P -
(1]
m

Innowacyjne zarzgdzanie flotg pojazddéw wydziatu

Opis

Politechnika Turynska przystapita do
wyboru i adaptacji zintegrowanego systemu
odpowiedniego do zdalnego monitorowania
lokalizacji pojazdow iich parametrow roboczych.

Ponadto, inspiracja dziataniem nowoczesnych
ustug wspolnego uzytkowania samochodow,
petne wsparcie administracji i Wydziatu
Informatyki  Politechniki  Turynskiej i dalsza
zgoda “Zespotu Ekologicznego” doprowadzity
do opracowania projektu  pozwalajgcego
pracownikom wydziatdbw na rezerwowanie
pojazdow bezposrednio z portalu dla personelu.
W ten sposdb zautomatyzowac¢ mozna caty
proces zarzadzania fizycznymi kluczykami
do pojazdéw, pozwalajgc na pozostawienie
pojazdu otwartego, z kluczykami w stacyjce, po
zaparkowaniu na terenie Politechniki Turynskiej.
Wygenerowany unikalny kod, powigzany z
kazdym przejazdem i z kazdym wnioskiem o
autoryzacje, pozwalat bedzie na odblokowanie i
uzytkowanie pojazdu.

Ponadto, system umozliwiat bedzie bardzo
szczegotowy kontrole kosztow  zuzycia
energii i dostaw, pozwalajagc na generowanie
automatycznych  raportow  usprawniajgcych
proces biurokratyczny zwigzany z rozliczaniem
kosztow i wydatkow. W przysztosci system
bedzie rowniez w stanie zidentyfikowac pojazdy
z napedem hybrydowym.

Wskazniki

¢ Liczba pojazdow wyposazonych w system.

Dalsze dziatania opracowywane s3 rownolegle w
zaktadzie transportu Wydziatu. Gtownym celem
jest analiza zgromadzonych danych pod katem
bezpieczenstwa i ryzyka, ale i w odniesieniu
do zuzycia energii. Realizacja inicjatywy
pozwoli na wskazanie mozliwych korzysci z
instalacji urzadzen takich jak “czarne skrzynki®, a
jednoczesnie stworzenie podstaw dla wiekszego
bezpieczenstwa w ruchu pojazdow. Jest to
mozliwe dzieki statemu kontaktowi z centrum
operacji pomocniczych i pozwala rowniez na
rekonstrukcje dynamiki dowolnego wypadku, a
tym samym na doktadny monitoring i zarzgdzanie
przypisanymi pojazdami w oparciu o faktyczne
potrzeby uzytkownikow. Ponadto, powyzsza
mozliwos¢ zostanie wykorzystana do oceny
innowacyjnych aspektow scenariuszy wydarzen,
wptywajacy na wykorzystanie pojazdow w
niedalekiej przysztosci, np. wykorzystanie
samochoddw hybrydowych i standardowych
pojazdow z systemem wspomagania kierowcy.

e Liczba przejazdow zarzgdzanych z wykorzystaniem nowego, inteligentnego systemu transportowego.

e Profile jazdy.
¢ Automatycznie identyfikowane anomalie.
* Elektroniczna realizacja zadania.

Wyniki

¢ Funkcja e-call dostepna w pojazdach wyposazonych w howy system.

¢ Zdalne sterowanie pojazdami wyposazonymi w nowy system.

*  Kwantyfikacja zuzycia energii.
o Elektroniczna realizacja zadania.

2016



Innowacyjne zarzgdzanie flotg pojazdow wydziatu
2016

| — | . .
g2l Koszt @ Finansowanie
0Od 10,000 do 25,000 EUR. e Budzet Zespotu Ekologicznego Politechniki
Turynskiej.

¢ Budzet najbardziej zaangazowanego
Wydziatu (Ochrony Srodowiska, Gospodarki
Przestrzennej i Inzynierii Infrastruktury).

e Budzet Biura Informacji i Komunikacji,
Politechnika Turyriska.

F Ustalenia

Dane dostepne do celow badawczych i analizy przejazdow.

Elementy graficzne
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Rys. 1. Rezerwacja pojazdow: dostepna po  Rys. 2. Na stronie internetowej system wyswietla
uwierzytelnieniu z wykorzystaniem osobistych — szczegotowg analize wszystkich dotychczasowych
danych dostepowych Politechniki  Turynskiej | przejazdow | ich odzwierciedlenie na mapie,
uzupetnienie online wniosku powigzanego z  wskazujgc gtowne punkty w stosownej tabeli
kalendarzem. W krotkim czasie po jego ztozeniu

system przypisuje najbardzie odpowiedni pojazd,

powiadamiajgc o tym w wiadomosci elektronicznej

@ Linki & Osoba do kontaktu

e http://www.politocomunica.polito.it/content/ Bruno DALLA CHIARA
download/3748/23350/file/REPORT_LOW.pdf Menedzer ds. Mobilnosci (Politechniki Turyrskiej)

*  https://goo.gl/dzJoss bruno.dallachiara@polito.it




IA - Mopoydowes aturISAZIoNAm sumApia)e [Bi1zpieg




U.M’b B

System carpooling 1 polityka parkingowa

2005
D:D Uczelnia Lokalizacja @
Politechnika Krakowska Centrum miasta
Kraj Wielkosc
Polska 10,000-20,000
Struktura organizacyjna mobilnosci ClD
Brak

@ Podsumowanie

Dziatania zwigzane z bardziej efektywnym wykorzystaniem samochoddw wdrozono na Politechnice
Krakowskiej w ramach planu mobilnosci uczelni, realizowanego z kolei w ramach projektu unijnego
CiViTAS CARAVEL. Gtdwnym celem planu mobilnosci byta zmiana zachowan pracownikow i studentow w
kierunku zrownowazonej mobilnosci. W ramach planu wdrozono m.in. nastepujace dziatania:

. Baza danych systemu carpooling i jej promocja.
. Nowa polityka parkingowa.

Wdrozenie planu mobilnosci przyniosto pozytywne rezultaty: spadek liczby jednoosobowych przejazdow,
wzrost liczby przejazdow wspolnych oraz wykorzystania transportu publicznego i rowerow.

* Cele @ Interesariusze

e Zmiana zachowan pracownikow i studentdw ¢  Wtadze Politechniki Krakowskiej.
w zakresie mobilnosci, zwiekszenie stopnia e  Studencii pracownicy uczelni.
wykorzystania  zréownowazonych  Srodkow
transportu.

e Ograniczenie potrzeb  parkingowych na
kampusach uniwersyteckich.

e Ograniczenie ruchu drogowego w okolicach
kampusu na ul. Warszawskiej.

@ Wstep

Celem projektu byto zachecenie pracownikow i studentow do rezygnacji z samochodu i wyboru
zrownowazonych srodkéw transportu lub wspolnych przejazdow samochodem. Przed jego realizacjg
warunki dla takich zachowan komunikacyjnych nie byty korzystne, np. nie istniat oficjalny system
wspolnego uzytkowania samochododw, brak byto rowniez wtasciwej informacji na ten temat.

Celem zmiany sytuacji wdrozono zintegrowany plan mobilnosci obejmujacy dziatania zwigzane z bardziej
efektywnym wykorzystaniem samochodow. Przyjecie planu mozliwe byto ze wzgledu na fakt, iz uczelnia
byta rowniez jednym z partnerow projektu unijnego CiVTAS CARAVEL.
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Baza danych systemu carpooling

Internetowa baza danych systemu carpooling
dla spotecznosci uniwersyteckiej stworzona
zostata przez studentéw jednego z kierunkow.
Baza danych pozwolita uzytkownikom na
wyszukiwanie oséb do wspodlnych przejazdow z
uwzglednieniem takich preferencji uzytkownika
jak na przyktad poczatek / koniec przejazdu, ptec,
wiek, etc.

System wspolnego uzytkowania samochodow,
nazwany “Jedzmy razem’ promowany byt
szeroko wsrod pracownikow i studentow. Z
okazji uruchomienia bazy danych zorganizowano
kampanie poswiecong wspolnym przejazdom,
aby zacheci¢ innych do jej wykorzystywania
(dystrybucja ulotek i plakatow na terenie
kampusow uniwersyteckich, jednodniowy
happening tematyczny). Informacje na temat
wspolnego uzytkowania samochodow
prezentowano nawet w lokalnych i krajowych
mediach (telewizja, radio).

Polityka parkingowa

Ponadto, wdrozono szereg dziatan zwigzanych z
parkowaniem.

Zasadniczo, zezwolenie na parkowanie pojazdow
na terenie uczelni wydawane jest wytgcznie
pracownikomistudentom zaocznym. Parkowanie
jest ptatne, a jego koszt stopniowo ros$nie.

Wskazniki

e Podziat zadan przewozowych.
e Liczba wydanych zezwolen na parkowanie.

W roku 2005 sprzedano 1500 zezwolen dla
pracownikow i 800 zezwolen dla studentow, z
ktorych 80% wykorzystywano do parkowania
pojazdow na terenie zlokalizowanego w centrum
miasta kampusu przy ul. Warszawskiej (ok. 500
miejsc parkingowych dostepnych na terenie
kampusu). Koszt zezwolenia wynosit 40 PLN (9
EUR) na dwa lata.

W  roku 2007, celem ograniczenia liczby
przejazdow samochodem, koszt zezwolenia
podniesiono dwukrotnie. Wg danych z roku 2008
liczba zezwolenn wydanych pracownikom spadta
(z 1550 w roku 2006 do 1468 w 2008), natomiast
liczba zezwolen wydanych studentom wzrosta.
Gtowng tego przyczyng byt koszt zezwolenia,
ktory, nawet po podniesieniu, pozostawat
relatywnie niski.

e Liczba uczestnikow wydarzen (warsztatdw, happeningu, etc.).

System carpooling i polityka parkingowa
2005



System carpooling i polityka parkingowa
2005

W roku 2008, w wyniku realizacji planu mobilnosci (w tym dziatan zwigzanych z bardziej efektywnym
wykorzystaniem samochodow) ograniczona zostata liczba jednoosobowych przejazdow samochodowych
do kampusow uniwersyteckich — z 45% do 41% w przypadku pracownikow i z 50% do 30% w przypadku
studentow zaocznych. Powyzsze interpretowa¢ mozna jako odejscie od przejazdow jednoosobowych na
rzecz wspolnego uzytkowania pojazdow. Wzrost procentowy udziat wspolnych przejazdow: z 1% do 5%
w przypadku pracownikow, z 0% do 7% w przypadku studentow dziennych oraz z 1% do 7% w przypadku
studentow zaocznych.

Powyzszy, znaczny wzrost liczby wspdlnych przejazdéw wyjasnic mozna rowniez wiekszg swiadomoscia
systemu. Mozliwe jest, iz studenci i pracownicy korzystali ze wspolnych przejazdéw przed wdrozeniem
planu, nie znajagc nazwy systemu, a po szeregu dziatan informacyjnych i edukacyjnych potrafili go
odpowiednio nazwac. Powyzsze oznaczatoby, iz dziatania miekkie przyniosty pozytywne iistotne rezultaty.

Liczba zezwolen na parkowanie wydanych pracownikom uczelni spadta z 1550 w roku 2006 do 1468 w

roku 2008.
| — | . .
gzl Koszt @ Finansowanie
Gtowne koszty wdrozenia byty nastepujace: Koszty pokryto ze srodkéw projektu CiViTAS

e Koszt zaprojektowania i utrzymania bazy danych CARAVEL.

systemu carpooling.
e Kosztulotek, broszur, plakatow, zaprojektowania
i produkcji artykutow promocyjnych.
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e Koszt organizacji wydarzen (pomieszczenia,
catering, przebieg, etc.).

F Ustalenia

» Informacje o realizowanych dziataniach dotyczacych mobilnosci sg bardzo wazne — uzytkownicy
muszg wiedziec i czu¢, ze wszystkie takie rozwigzania wdrazane sg celem poprawy ich mobilnosci.
Sugeruje sie wykorzystanie jak najwiekszej liczby zrodet informacji celem zapoznania grupy docelowej
z inicjatywami i wydarzeniami.

Dobrym rozwigzaniem jest zatrudnienie studentow do wspotpracy nad planem mobilnosci. Moga
oni projektowac rozwigzania (np. baze danych systemu carpooling), zapewnia¢ pomoc w organizacji
imprez, itd. Innym rozwigzaniem jest uwzglednienie tego typu projektow w tematyce prac inzynierskich
lub magisterskich.

* Niezwykle wazna jest wspotpraca z przedstawicielami organdw studenckich. Mogg oni przyczynic sie
do nagtosnienia inicjatyw i wydarzen dotyczacych planu mobilnosci, a takze wptywac na postawy i
zachowania studentow.

e Dobra wspotpraca z administracjg uczelni, w szczegolnosci z jego wydziatami, utatwia dziatania i
pozwala naunikniecie barier wynikajgcych z braku wiedzy na temat przyczyniadresatow realizowanych
dziatan.




System carpooling i polityka parkingowa
2005

e jedimy &
e razem
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wae AT L e [ e
Rys. 1. Baza danych wspolnych przejazdow Rys. 2. Logotyp systemu wspolnych przejazdow na
Politechnice Krakowskiej
rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu
http://www.caravel.forms.pl/index_eng. Katarzyna Nosal
hp?i=act&id=16 Politechnika Krakowska

knosal@pk.edu.pl
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Stacja tadowania pojazddéw elektrycznych

2011

D:Ij Uczelnia CLcikahza_LCJta
Akademia Morska w Gdyni entrum miasta
Kraj Wielkosc
Polska 5,000-10,000

Struktura organizacyjna mobilnosci
Brak

@ Podsumowanie

Stacja tadowania pojazdow elektrycznych zlokalizowana jest na wewnetrznym parkingu Akademii
Morskiej w Gdyni. Do stacji dostep maja studenci i pracownicy posiadajacy zezwolenie na parkowanie.
Gtownym celem projektu byto przeprowadzenie badan dotyczacych tadowania pojazdow elektrycznych
oraz promowanie ekologicznej komunikacji. Stacje zbudowano w roku 2011 we wspotpracy z Katedrg
Automatyki Okretowej i kilkoma interesariuszami zewnetrznymi.

* Cele @ Interesariusze
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e Badania dotyczace pojazdow elektrycznych i e Drinz. Andrzej tebkowski.
zuzycia energii. o Akademia Morska w Gdyni.
e Budowa stacji tadowania pojazdow «  Katedra Automatyki Okretowej.

elektrycznych dostepnej dla pracownikow i

studentéw Akademii Morskiej w Gdyni. e Instytut Elektrotechniki w Warszawie.

. . . G e ELTEGPSSp.zo.0.
¢ Promocja ekologicznej komunikacji wsrod . . .
pracownikow, studentdw i mieszkancow. » Agencja Rozwoju Regionalnego MARR S.A.

e  Zachecanie do korzystania z pojazdéw
elektrycznych zamiast samochodoéw
spalinowych.

e Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych oraz
zanieczyszczen emitowanych przez inne srodki
transportu.

@ Wstep

Brak ogolnie dostepnej stacji tadowania jest gtdwnym wyzwaniem dla rozwijajgcego sie sektora pojazdow
elektrycznych. Samochody elektryczne maja zasieg krotszy niz samochody z napedem spalinowym,
wymagajg zatem czestszego tadowania.
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Stacja tadowania pojazdow elektrycznych
2011

Wiele obszarow metropolitalnych rozpoczeto
rozwoj i budowe stacji tadowania pojazdow
elektrycznych. Jedna z takich stacji zbudowata
Akademia Morska w Gdyni (we wspotpracy z
partnerami) w 2011 roku. Znajduje sie ona na
parkingu uczelnianym przy ul. Morskiej 81/87.

Do bezptatnego z niej korzystania uprawnieni
sg pracownicy i personel posiadajgcy karte
parkingowa.

Stacje tadowania wyposazono w liczniki
identyfikujgce uzytkownikow.

Nowy typ akumulatorow jest w stanie tadowac
(gromadzi¢) energie poza godzinami szczytu (np.
w nocy) i udostepniac jg w godzinach szczytu.
Stacja tadowania jest nadal testowana, jest ona
jednak w stanie obstuzy¢ nowoczesne systemy
zasilajgce, np. akumulatory otowiowe i litowo-
jonowe.

B Wskazniki

¢ Liczba samochodow tadowanych miesiecznie.
¢ Miesieczny pobor energii.

(2 Wyniki

e Promocja ekologicznej komunikacji podczas konferencji, festiwali (Battycki Festiwal Nauki), wydarzen
uczelnianych (wystawy towarzyszgce Dniom Otwartym Akademii Morskiej w Gdyni) i prac naukowych.

¢ Rozwdj infrastruktury systemu tadowania pojazdow elektrycznych.
e  Stacja tadowania wykorzystywana jest do tadowania uczelnianej floty pojazdow elektrycznych.



Stacja tadowania pojazdow elektrycznych
2011

 — | . .
888 Koszt @ Finansowanie
Optata serwisowa w wysokosci 1000 EUR Stacje tadowania zbudowano w ramach
miesiecznie, 12000 EUR rocznie. Programu Innowacyjna Gospodarka, O$
«  Koszty energii elektrycznej uzaleznione od Priorytetowa 5: Dyfuzja innowacji, Dziatanie 5.1
zuzycia. Wspieranie rozwoju powigzan kooperacyjnych o

znaczeniu ponadregionalnym. Koordynatorem
projektu jest Polska Agencja Rozwoju
Przedsiebiorczosci.

e Koszty pokrywane przez p. Andrzeja
tebkowskiego.

F Ustalenia

Weryfikacja prawidtowego dziatania systemu identyfikacji uzytkownika.
»  Weryfikacja jako$ci wykonania.
»  Weryfikacja faktycznego zuzycia energii elektrycznej przez pojazdy.
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Elementy graficzne

Rys. 1. Stacja tadowania pojazddw elektrycznych Rys. 2. Promocja pojazdow elektrycznych podczas
na parkingu Akademii Morskiej w Gdyni Battyckiego Festiwalu Nauki




Stacja tadowania pojazdow elektrycznych
2011

Rys. 3. Promocja pojazdow elektrycznych podczas  Rys. 4. Promocja pojazdow elektrycznych podczas

>
=
‘O
i®)
o
L
O
o
£
(1]
n
9
C
©
i)
(7]
>
N
p -
O
~
P
=
()
-
S
P
i)
~
()
Y—
()
i)
N
i)
P -
(1]
m

Dni Otwartych Akademii Morskiej w Gdyni Battyckiego Festiwalu Nauki
r[l] Linki & Osoba do kontaktu
http://ev.am.gdynia.pl/ Michat Kuzia

Akademia Morska w Gdyni
m.kuzia@wpit.am.gdynia.pl




v-mob>"

Odzyskiwanie przestrzeni zajmowanej przez samochody
dla zrownowazonych srodkow transportu

2015

Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Autonomiczny w Barcelonie (UAB) Podmiejska. 20 km od Barcelony

Kraj Wielkos¢
Hiszpania 40,000-50,000

Struktura organizacyjna mobilnosci ch
Zespot ds. mobilnosci

@ Podsumowanie

Uczelnia realizuje polityke zwigzang z zwiekszeniem przestrzeni dedykowanej transportowi publicznemu,
rowerzystom i pieszym, przy jednoczesnym ograniczeniu przestrzeni dostepnej dla samochodow.

7//? Cele @ Interesariusze

Nadanie priorytetu niezmotoryzowanym formom Obecnie niedostepne.
transportu w redystrybucji przestrzeni kampusu.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.

Mobilnos¢ intermodalna - VII
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Odzyskiwanie przestrzeni zajmowanej przez samochody dla

zrownowazonych srodkow transportu
2015

W ramach Planu Mobilnosci UAB promowane sg
srodki transportu alternatywne do samochodu i
bardziej racjonalne wykorzystanie samochodu.
Wsrod innych dziatan promocyjnych,
sprawiedliwy podziat zasobow, a bardziej
konkretnie - przestrzeni, nabrat charakteru
polityki  referencyjnej, nadajgcej priorytet
srodkom transportu w zaleznosci od ich
przyjaznosci  srodowisku,  efektywnosci i
neutralnosci. W powyzszym wzgledzie celem
polityki uczelni jest zapewnienie przestrzeni
transportowi  publicznemu, rowerzystom i
pieszym, przy jednoczesnym, o ile to mozliwe,
dazeniu do ograniczenia przestrzeni dostepnej
dla samochodow.

Powyzsza sytuacja ma miejsce w przypadku
terendw otaczajagcych Calle Can Margans i
Calle de l'Aberda w potnocnej czesci kampusu,
gdzie nieograniczony dostep samochodow i
brak jakichkolwiek form kontroli, w potgczeniu
z niezdyscyplinowanym uzytkowaniem,
doprowadzit do  masowego  zajmowania
przestrzeniiograniczonego dostepu dla pieszych,
0sOb o ograniczonej mobilnosci i rowerzystow
w bezpiecznych warunkach. Ograniczenie

Wskazniki

dostepu pojazdow i reorganizacja przestrzeni
uczynita powyzsze tereny bardziej atrakcyjnymi,
przyjaznymi, bezpiecznymi i praktycznymi w
odniesieniu do roznych realizowanych na nich
dziatan.

Powyzsze dziatanie oparto na szeregu strateqii,
ktorych celem byto:

e Ograniczenie natezenia ruchu i predkosci na
drodze ograniczenia dostepu dla pojazdow
prywatnych  (za  wyjatkiem  pojazdow
uprzywilejowanych, dostawczych i stuzb
ratunkowych) poprzez montaz barierki
kontrolnej.

» Reorganizacja przestrzeni miejskiej.

e Ograniczenie liczby miejsc na parkingach
strzezonych przy budynkach znajdujgcych
sie na tym obszarze.

Powyzsze dziatanie wpisuje sie w 6. kierunek
strategiczny Planu Mobilnosci, zwigzany z
promocjg bardziej racjonalnego wykorzystania
samochodow prywatnych.

Przestrzen przeznaczona dla rowerzystow, pieszych i na miejsca parkingowe.

(2 Wyniki

Dziatanie powyzsze pozwolito na racjonalizacje wykorzystania pojazdow prywatnych, poprawe
bezpieczenstwa na tym obszarze, udoskonalenie procesu zarzadzania towarami i ustugami oraz
zapewnienie wiekszej przestrzeni pieszym i rowerzystom.

Koszt

90.000,00 EUR.

@ Finansowanie

Budzet UAB.



Odzyskiwanie przestrzeni zajmowanej przez samochody dla
zrownowazonych srodkow transportu

F Ustalenia

Pomimo jednoznacznych argumentow za zrownowazeniem i bezpieczeristwem, ograniczanie “nabytych
praw” kierowcow zawsze spotyka sie z oporem. Ograniczenie tego oporu w najszerszym mozliwym
zakresie oraz zagwarantowanie minimalnego poziomu akceptacji nowej sytuacji wymaga wczesniejszego
poinformowania zainteresowanych stron, wykrycia ewentualnych nieoczekiwanych dysfunkcji,
poszukiwania alternatywnych rozwigzan i negocjowania ich realizacji.

Elementy graficzne

Rys. 1. Przed i po zakonczeniu realizacji projektu

Rys. 2. Przed | po zakoriczeniu realizacji projektu

@ Linki & Osoba do kontaktu

http://appbuses.accessibilitat-transports.uab.cat/ Rafael Requena
Menedzer UAB ds. Mobilnosci
rafael.requena@uab.cat

2015

Mobilnos¢ intermodalna - VII
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FESEDIT - Projekt promocji wspdlnego
uzytkowania samochodow (car-sharing)

2011

D:D Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Girona (UdG) Miejska i podmiejska
Kraj Wielkosc¢
Hiszpania 10,000-20,000

Struktura organizacyjna mobilnosci CF
Zielone Biuro

@ Podsumowanie

Inicjatywa FESEDIT to platforma wspdlnego uzytkowania samochoddw, oparta na nowych technologiach.

* Cele @ Interesariusze

¢ Wykorzystanie nowych technologii celem  Technologiczny spin-off projektu EASY INNOVA
poprawy stanu srodowiska i ograniczenia emisji  Uniwersytetu Girona.
gazow cieplarnianych.

e Uproszczenie mobilnosci oséb i ograniczenie
wykorzystania samochodow prywatnych
poprzez wspolne uzytkowanie samochodow.

¢ Promocja codziennego wspolnego uzytkowania
samochodow na krotkich odlegtosciach.

¢ Wykorzystanie nowych technologii celem
wyeliminowania niedogodnosci zwigzanych z
jazda autostopem z punktu widzenia zaufania.

e Zapewnienie uzytkownikom elastycznosci i
komfortu.

Wspieranie lokalnej przedsiebiorczosci.

 Stworzenie spotecznej waluty, pozwalajacej
uzytkownikom na bezptatne przejazdy.

e Stworzenie sieci mobilnosci spoteczne;j.

e Ograniczenie [ optymalizacja kosztow
ekonomicznych.

e Poznawanie nowych o0séb w otoczeniu,
spotecznosci, wspieranie kontaktow z innymi
spotecznosciami.
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e Zapewnienie wiarygodnosci [ zaufania
uzytkownikow bedacych cztonkami tej samej
spotecznosci.

e Stworzenie fragmentu innowacyjnego projektu
wspolnego uzytkowania samochodow,

pierwszego w Katalonii i Hiszpanii.
e Zapewnienie korzysci spotecznych.

<i> Wstep

Pilotazowy test e-autostopu w roku 2009 (grant z Ministerstwa Rozwoju), realizacja w roku 2011.
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FESEDIT — Projekt promocji wspolnego uzytkowania samochodow (car-

sharing)
2011

Opis

Projekt obejmuje promocje kontaktow (za
posrednictwem aplikacji na telefon komorkowy i
/ lub przez Internet) miedzy osobami z tej samej
spotecznosci, podrdzujagcych po zblizonych
trasach, celem umozliwienia im wspolnych
przejazdow. Jest to dynamiczny system,
pozwalajagcy na zgtaszanie zapytan w czasie
rzeczywistym, wprowadzanie zmian w ostatniej
chwili, a nawet $ledzenie lokalizacji kierowcy lub
pasazera z wykorzystaniem GPS.

Ponadto, realizuje on funkcje rutynowej oceny
opartej na sztucznej inteligencji, pozwalajacej
na zapewnienie wiarygodnosci i bezpieczenstwa
catego systemu.

Zrealizowano nastepujace dziatania:

o Dziatania w zakresie zarzgdzania i nastepcze:
rezerwacja miejsc parkingowych, tworzenie
statystyk, wskazniki.

¢ Wewnetrzne dziatania promocyjne.

e Prezentacja na roznych forach.

Wykorzystano nastepujgce narzedzia:
¢ Strona internetowa.
e Aplikacja na urzgdzenia mobilne.

e Zachety w ramach systemu waluty
spotecznej, doceniajgcego “aktywa uspione”.
¢ Materiaty komunikacyjne, np. ulotki, plakaty,
lip dub, informacje prasowe, reklamy
radiowe, sprawozdania w telewizji lokalnej,
regionalnej i krajowej, klip promocyjny na
YouTube, prezentacje, konferencje, etc.
Inicjatywe FESEDIT opracowato centrum EASY
(cztonek sieci TECNIO) przy Uniwersytecie

Girona, we wspotpracy z Zielonym Biurem
Uniwersytetu.

Wskazniki

Platforme  wykorzystano rowniez  podczas
specjalnych imprez, wymagajagcych mobilizacji
duzej liczby osob i udostepnienie funkcji edycji
na stronach internetowych informujacych o tych
wydarzeniach.

Vine en cotxe
compartit

Wskaznikiza lata 2015-2016 pokazuja, iz spotecznosc Uniwersytetu Girona obejmuje 857 zarejestrowanych

uzytkownikow realizujgcych wspolnie 2520 przejazdow, co oznacza oszczednosci w zakresie emisji CO2

rzedu 14,8 ton.



FESEDIT — Projekt promocji wspolnego uzytkowania samochodow (car-

sharing)
2011

(2 Wyniki

e Bardzo dobre przyjecie ustugi przez studentow, kadry akademickiej, administracyjnej i technicznej.

e Projekt zrealizowano réwniez w innych spotecznosciach uzytkownikéw: siedzibie Generalitat (rzgdu)
Katalonii w Gironie (900 pracownikdw) i na innych uczelniach hiszparskich (URV, UPC, UB, Uzar).

e Ograniczenie emisji CO2 w poréwnaniu do innych srodkow transportu.

»  Wsparcie ze strony Rady Miejskiej w Gironie, obejmujgce wtaczenie inicjatywy do Miejskiego Planu
Mobilnosci i zapewnienie miejsc parkingowych dla osob korzystajgcych z tej ustugi.

s | . .
g2l Koszt @ Finansowanie
» Realizacja ustugi: 16 000 EUR. e Grant z Ministerstwa Rozwoju.
e Kosztroczny: 2000 EUR aktualizacje i e Wewnetrzne érodki Planu Swiadomosci
konserwacja. Ekologicznej Uniwersytetu Girona.

F Ustalenia

Platforma Fesedit pozwala na zrownowazong reakcje na kwestie srodowiskowe wynikajgce z ogodlnie
przyjetych nawykow transportowych poprzez ograniczenie emisji per capita. W aspekcie spotecznym i
gospodarczym, znaczne zwiekszenie sredniego obtozenia do 1,3 osob na pojazd prowadzi do ograniczenia
kosztow przejazdu, przynoszac tym samym pozytywne korzysci ekonomiczne dla uczestnikow.

Niezaleznie od powyzszego, zgodnie z corocznym badaniem mobilnosci przeprowadzanym przez
Uniwersytet Girona (2015), ze wspdlnych przejazdow korzysta 11% spotecznosci uczelni, co odpowiada
ok. 1650 osobom i blisko dwukrotnosci osob zarejestrowanych w Fesedit. Powyzsze wskazuje na to, iz
zacheta w postaci miejsca parkingowego oddalonego od kampusu o kilka minut nie sktania uzytkownikow
do rejestracji na platformie (funkcja upowazniajgca do parkowania w poblizu o$rodkdw akademickich).
Sytuacja ta oznacza, iz ogdlnie przyjecie nowego modelu mobilnosci, opartego na alternatywnym,
wobec indywidualnego, wykorzystaniu prywatnego samochodu wymaga, aby realizacji inicjatywy
zrownowazonej mobilnosci towarzyszyty ograniczone oczekiwania uzytkownikow w zakresie mozliwosci
parkowania w miejscach w poblizu osrodkow akademickich.
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FESEDIT — Projekt promocji wspolnego uzytkowania samochodow (car-

sharing)
2011

Elementy graficzne

Buscar Un Viafge Compartit

AVAILABLE IN
s Cooake ok

Loy planey
dhostoles

Rys. 1. Zrzuty ekranu z aplikacji do wspolnych przejazdow

@ Linki & Osoba do kontaktu
e http://www.udg.edu/ov/ Pep Juando
e http://mapscloud.udg.edu/ Zielone Biuro
itinerarissaludables/ oficinaverda@udg.edu

e http://www.udg.edu/tabid/20846/activitat=24
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Projekt USALe

2012

D:D Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet w Salamance Miejska
Kraj Wielkosc
Hiszpania 30,000-40,000

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

Zielone Biuro

@ Podsumowanie

Zakup elektrycznych samochodow dostawczych do obstugi Uniwersytetu, uruchomienie sieci punktow
tadowania.

* Cele @ Interesariusze

¢ Witaczenie mobilnosci elektrycznej w dziatania ¢ IBERDROLA S.A.

USAL. «  Lokalny Urzad ds. Energii Kastylii i Leon (EREN).
¢ Promocja wykorzystania pojazdow

elektrycznych na poziomie instytucjonalnym

oraz jego wykorzystania jako modelu dla innych

sektoréw (administracji, przedsiebiorstw, osob

fizycznych...).
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e Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych
generowanych przez Uniwersytet.

¢ Wspieranie  ograniczenia  zanieczyszczenia
atmosferycznego i akustycznego na poziomie
lokalnym.

¢ Wykorzystanie projektu jako przyktadu i zasobu
edukacyjnego dla spotecznosci uniwersyteckiej
i spoteczenstwa w ogole.

@ Wstep

W ciggu ostatnich kilku dekad kwestie takie jak uzaleznienie od zagranicznych dostaw energii, szczegolnie
wsrod krajow europejskich, jak rowniez ewidentne skutki zmian klimatu zwigzane z emisjg gazow
cieplarnianych oraz rosngce obawy wszystkich grup spotecznych doprowadzity do wdrozenia dziatan
majgcych na celu racjonalne gospodarowanie zasobami i rozwoj technologiczny jako alternatywy dla
obecnych modeli energetycznych.

"USALe" (USAL electric) to realizowany przez Uniwersytet w Salamance (USAL) projekt opracowania,
wdrozenia i zarzgdzania mobilnoscia elektryczng wtgczona do codziennego uzytku. (S.P. 8.2. Powszechna
dostepnos¢ i mobilnos¢ miedzy kampusami, szkota “Studii Salamantini’, Kampus Miedzynarodowej
Doskonatosci).
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Opis

W niniejszym  kontekscie  Uniwersytet w
Salamance wdrozyt dwie pionierskie inicjatywy
stanowigce odpowiedz na cele okreslone w
przyjetej polityce srodowiskowej w zakresie
mobilnosci elektrycznej:

e Zakup floty 5 elektrycznych samochodow
dostawczych dla poczty wewnetrznej
(Sekretariat  Generalny), eksploatacji i
konserwacji (Dziat Infrastruktury Technicznej)
i do przewozu towaréw i osob miedzy
kampusami “Salamanca Miasto” i “Villamayor
de la Armufia” Uniwersytetu.

¢ Realizacja sieci tadowania pojazdow
elektrycznych nalezgcych do Uniwersytetu
w roznych kampusach celem zwiekszenia
dostepnosci dla prywatnych uzytkownikow
w obrebie spotecznosci uniwersyteckiej.

W pazdzierniku 2012 roku oddano do eksploatacji
pojazdy elektryczne sieci USAL; w czerwcu 2014
nastgpito otwarcie sieci punktow tadowania
pojazdow elektrycznych "USALe".

Dziatania opracowane celem realizacji
powyzszego projektu obejmowaty:

e Studium wykonalnosci wdrozenia pojazdow
elektrycznych na Uniwersytecie w
Salamance. (2010).

e Zakup 5 elektrycznych samochodow
dostawczych (Renault Kangoo Z.E.).

¢ Montaz punktow tadowania na parkingu
“botanicznym” (Kampus Naukowy USAL).

e Szkolenie = zaangazowanego personelu
(kierowcy, menedzerowie, mechanicy, etc.).

e Dostawa pojazdow (pazdziernik 2012).

Wskazniki

e Km/rok.
e KgCO2/rok.
e Km/EUR.

Projekt USALe
2012

Monitorowanie i kontrola z wykorzystaniem
proponowanych wskaznikow.

Dziatania promocyjne i uswiadamiajace
(udziat lokalnych MSP, rozmowy, etc.).
Projekt i montaz sieci tadowania pojazdow
elektrycznych (sie¢ USALe).

Inauguracja i otwarcie sieci USALe (czerwiec
2014).

Montaz i oddanie do uzytku sieci USALe (5
punktow tadowania pojazdow elektrycznych
na 4 kampusach USAL).

Badanie prywatnej korporacji samochodowej
w spotecznosci uniwersyteckiej (projekt
pilotazowy) i rozwoj procedury zarzadzania
siecig USALe.



Projekt USALe
2012

Wykorzystanie pojazdow elektrycznych uznano za bardziej przyjazne srodowisku rozwigzanie nie tylko ze
wzgledu na zdecydowane ograniczenie zanieczyszczen i hatasu emitowanych przez pojazdy z napedem
spalinowymi, ale i rowniez ze wzgledu na wizerunek uczelni. Oczekuje sie, iz rozpowszechnienie szacunku
dla srodowiska i troski o nie przyczyni sie do tego, iz za przyktadem podaza inne instytucje i organizacje.

Dostepne obecnie na rynku pojazdy elektryczne uwaza sie za technicznie dopuszczalne do uzytku
miejskiego i podmiejskiego w zakresie do 100 km dziennie, przy autonomicznosci pojazdéw ograniczone;j
pojemnoscig akumulatorow. Pojazdy takie wymagaja rowniez kompatybilnych punktéw tadowania.

Aktualny koszt tego rodzaju pojazddéw jest znacznie wyzszy od kosztu modeli konwencjonalnych, ich
zakup moze by¢ jednak dotowany. Uwzgledni¢ nalezy rowniez koszt urzgdzen do tadowania. Eksploatacja
pojazdow elektrycznych uwazana jest za bardziej optacalng w przypadku odlegtosci przekraczajacych
12000 km rocznie ze wzgledu na koniecznos$c¢ dzierzawienia akumulatorow i koszty z tym zwigzane.
Opierajac sie na powyzszym rocznym wykorzystaniu (12 000 km) stwierdzi¢ mozna, iz pojazd elektryczny
generuje oszczednosci ze wzgledu na roznice miedzy kosztem KWh napedu elektrycznego a kosztem
KWh rownowaznym kosztowi paliwa pojazdu konwencjonalnego. Ponadto, koszty utrzymania i optaty
zwigzane z pojazdami elektrycznymi sg okoto 50% nizsze w porownaniu do pojazdow konwencjonalnych
o podobnej charakterystyce.

Uzyskane wyniki wskazujg na ograniczenie emisji gazdw cieplarnianych (skorygowanych do CO2) o okoto
10 ton do roku 2015 w poréwnaniu do pojazdow konwencjonalnych (rys. 1). Ponadto, wyeliminowano
100% lokalnych emisji i hatasu, poprawiono rowniez warunki pracy zainteresowanych kierowcow.

Emissions VE-USAL vs. Equiv. Conv. Veh. (KgCO2/year)
8.000

7.000 5. 171
6.000

Rys. 1. Faktyczna emisja generowana przez
furgonetki elektryczne sieci USAL (kolor
3.207 niebieski) w porownaniu z konwencjonalnymi
e i pojazdami (kolor czerwony) (180 g CO2 / km).
2000 & i 1050 548 W badanym okresie (lata 2012-2015) uzyskano
oszczednosci rzedu 10
2012 2013 2014 2015 238 kg COZ

4.783
5.000
4000
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Koszt @ Finansowanie

181.599,99 EUR. e Campus Miedzynarodowego Programu
Doskonatosci.

¢ Finansowanie ze S$rodkdw prywatnych
(Iberdrola SA).

F Ustalenia

Pojazd elektryczny stanowi doskonate rozwigzanie jako pojazd do codziennego uzytku miejskiego i
podmiejskiego, w szczegolnosci do przewozu towarow i 0osob miedzy roznymi kampusami.

Do prawidtowego okreslenia parametrow i rentownosci wdrozenia mobilnosci elektrycznej na uczelniach
wyzszych wymagane s3 szczegotowe badania. Pytania dotyczace cech geograficznych, potrzeb
transportowych, czestotliwosc¢ przejazdow, codziennych i skumulowanych odlegtosci mogg miec
kluczowe znaczenie przy podejmowaniu decyzji w sprawie roznych opcji dostepnych na rynku. Obliczajgc
rentownosc¢, uwzgledni¢ nalezy rowniez zapotrzebowanie na punkty tadowania oraz koszty wynajmu
akumulatorow.




Projekt USALe
2012

Rys. 2. Furgonetki elektryczne i miejsca parkingowe dostosowane jako punkty tadowania na
Uniwersytecie w Salamance
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Rys. 3. Punkty tadowania pojazdow elektrycznych sieci USALe

Usad ¥~

Rys. 4. Logotyp projektu USALe

@ Linki & Osoba do kontaktu

Obecnie niedostepne. Javier Carbonero Ciria
USAL Green Office
jcarbonero@usal.es




vmob>"

Kursy oszczednej jazdy

2011

D:D Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet w Valladolid Miejska
Kraj Wielkosc
Hiszpania 20,000-30,000

Struktura organizacyjna mobilnosci CF

Biuro Jakosci i Trwatosci Srodowiska

@ Podsumowanie

Rozne praktyczne i bezptatne kursy oszczednej jazdy we wspotpracy z Regionalnym Urzedem ds. Energii,
dla catej spotecznosci uniwersyteckiej, w tym wyktadowcow, personelu badawczego, technicznego i
administracyjnego oraz studentow.

* Cele @ Interesariusze

>
=
‘O
i®)
o
L
@)
o
S
(1]
n
2
c
©
3
n
>
N
p -
O
~
>
=
()
-
S
Do)
)
~
()
Y
()
k9)
N
i)
p -
(1]
m

Kursy oszczednej jazdy miaty na celu ograniczenie EREN (Lokalny Urzad ds. Energii).
zuzycia energii zwigzanego z wykorzystywaniem

pojazdow prywatnych. Ich celem byta rowniez

poprawa komfortu i bezpieczenstwa, ograniczenie

kosztow utrzymania oraz emisji CO2 do atmosfery.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Zastosowanie kilku prostych technik prowadzi
do 15% oszczednosci paliwa. W ujeciu ogolnym,
kierowca pokonujacy 15 000 km rocznie moze
zaoszczedzi¢ okoto 200 euro. Oszczedna jazda
prowadzido poprawy komfortu i bezpieczenstwa,
poniewaz polega na przewidywaniu wydarzen
na drodze, co z kolei prowadzi do ograniczenia
zuzycia paliwa, kosztow utrzymania i emisji CO2
do atmosfery.

W zakresie powyzszych kursow, ze szkotami
jazdy specjalizujgcymi sie w nauce oszczednej
jazdy podpisano umowy dotyczgce zapewnienia
instruktorow i pojazdéw. Proces zarzgdzania
zasobami ludzkimi realizowany byt przez
pracownikow  Biura Jakosci i Trwatosci
Srodowiska.

Kazdy kurs realizowany byt jednoczesnie
dla maksymalnie trzech kursantéw przez
jednego wyspecjalizowanego instruktora i miat
nastepujaca strukture:

1. Prezentacja kursu. (Przyblizony czas 5-10
minut)

2. Pierwszy przejazd po torze we wtasnym
stylu. Kazdy kursant jezdzit po ustalonym
torze przez okoto 20 minut; w tym czasie
rejestrowano parametry dotyczace predkosci
i zuzycia paliwa.

3. Zajecia teoretyczne wyjasniajgce
podstawowe pojecia oszczednej jazdy.
Przyblizony czas trwania 90 minut.

4. Przejazd demonstracyjny po torze: Instruktor
przejezdza te sama trase, wyjasniajac
koncepcje, pozwalajagc  tym  samym
kursantom na uzyskanie praktycznego
doswiadczenia. Przyblizony czas trwania 20
minut.

Kursy oszczednej jazdy
2011

Drugi przejazd po torze oszczednej jazdy:
Po przeszkoleniu kazdy kursant pokonuje
ten sam tor. Rejestrowane s3 parametry
identyczne jak rejestrowane wstepnie. Czas
przejazdu dla kazdego kursanta: 20 minut.

Analiza wynikow i wnioskow (od 15 do
40 minut). Dane (indywidualne i ogodlne)
wprowadzane sg do komputera, a wyniki
pokrotce analizowane.

g Wskazniki

Liczba przeprowadzonych kursow, stopien zadowolenia.




Kursy oszczednej jazdy
2011

Szeroka akceptacja, oferta w petni wykorzystana. Kurs udostepniono 120 osobom na terenie kampusu w
Valladolid i 20 osobom na terenie kampusu w Palencii. Kurs realizowano przez kilka kolejnych lat.

g8l Koszt @ Finansowanie

10,000 EUR. EREN i Uniwersytet w Valladolid.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.
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Kursy oszczednej jazdy
2011

Elementy graficzne

Conduce

R Eficientemente
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Rys. 1. Plakat wykorzystany do promocji kursow jazdy.

fﬂ] Linki & Osoba do kontaktu
http://www.uva.es/export/sites/ Eva Hernandez and Cristina Cano
uva/7.comunidaduniversitaria/7.09. oficina.calidad.ambiental@uva.es

oficinacalidadambiental/index.html
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Zarzgdzanie flotg
2015

Uczelnia
Uniwersytet Oksfordzki

Kraj
Wielka Brytania

@ Podsumowanie

Lokalizacja

Miejska

Wielkosc¢

35.000 posodb (22.000 studentow + 13.000 pracownikow

Struktura organizacyjna mobilnosci
Menedzer ds. mobilnosci

Celem ograniczenia emisji dwutlenku wegla przez uczelnie flota jest stopniowo zastepowana pojazdami
cechujgcymi sie bardzo niskg emisjg szkodliwych substancji, o ile sg one dostepne.

* Cele

Zwiekszenie liczby pojazdow o nizszej emisji
dwutlenku wegla we flocie Uniwersytetu.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.

@ Interesariusze

Wydziaty uniwersyteckie.
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Zarzgdzanie flotg
2015

Q Opis

W  ramach Strategii Transportu Uniwersytet
wskazat, iz na flote sktada sie okoto 70 motocykli,
samochodow i lekkich pojazdow dostawczych
mozliwych do zastapienia pojazdami
hybrydowymi lub elektrycznymi w dtuzszej
perspektywie czasowej. Analiza wykorzystania
obecnej floty umozliwita identyfikacje gtownych
miejsc pracy, codziennie przebytg odlegtosc,
nosnosc¢ i wymagany efektywny zasieg, a takze
pojazdow o najwiekszym zakresie stopniowego
zastgpienia pojazdami cechujgcymi sie bardzo
niskg emisja szkodliwych substancji.

W chwili obecnej Uniwersytet zwieksza
wykorzystanie pojazdéw cechujgcych sie
bardzo niskg emisjg szkodliwych substancji (Ultra
Low Emission Vehicles, ULEV) w ramach floty
sktadajagcej sie ze 148 pojazdow drogowych
biezacych, udostepniajgc rowniez swoje zasoby
flotowe.
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B Wskazniki

Liczba wykorzystywanych pojazdow typu ULEV.

(2 Wyniki

e 10 wykorzystywanych pojazdow typu ULEV (wszystkie w petni elektryczne).
e 7% wykorzystywanej floty drogowej to zeroemisyjne pojazdy typu ULEV.




—

Zarzadzanie flotg

Koszt

@ Finansowanie

W zaleznosci od pojazdu. Goupil G5 kosztuje okoto Finansowanie z funduszu Green Travel Fund

30000 GBP.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.

Elementy graficzne

Rys. 1. Goupil G5 Electric Tipper

Linki

http://www.admin.ox.ac.uk/estates/
aboutus/managingtheestate/
environmentalsustainabilitytravel/
transportstrategy/

(nominalny przychéd z wnoszonych przez
dojezdzajacy personel optat za parkowanie) oraz
srodkow wydziatowych. Fundusz Green Travel
Fund przeznacza rocznie okoto 45000 GBP na
pomoc dla Wydziatow w zakresie konsolidacji i
wymiany floty na pojazdy typu ULEV.

& Osoba do kontaktu

Adam Bows
adam.bows@admin.ox.ac.uk

2015
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Ograniczenie liczby kierowcow podrdzujacych w
pojedynke i wykorzystania pojazdow z napedem
spalinowym

Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Kalifornijski w Los Angeles (UCLA) )
Kraj Wielkosc
Stany Zjednoczone >70,000

Struktura organizacyjna mobilnosci <:1:>
UCLA Transportation to samodzielne przedsiebiorstwo pomocnicze
UCLA

@ Podsumowanie

UCLA Transportation dostrzega fakt, iz dojazdy samochodem czasami stanowig jedyne mozliwe
rozwigzanie dla naszych pracownikow. Nawet jednak w takim wypadku istniejg mozliwosci uczynienia ich
bardziej przyjaznymi dla srodowiska.
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* Cele @ Interesariusze

Zachecanie do wykorzystywania pojemnosci  UCLA.
samochodu, zachecanie do wykorzystywania
pojazdow napedzanych paliwami alternatywnymi.

@ Wstep

Jednoosobowe przejazdy na kampus tradycyjnie napedzanym samochodem zwiekszajg zattoczenie
komunikacyjne i poziomy emisji dwutlenku wegla powodowane przez uczelnie. Los Angeles zajmuje w
Stanach Zjednoczonych pierwsze miejsce w zakresie zattoczenia i ztej jakosci powietrza. UCLA prowadzi
dziatania majgce na celu ograniczenie ruchu i poprawe jakosci lokalnego powietrza.




Ograniczenie liczby kierowcow podrozujgcych w pojedynke i
wykorzystania pojazdow z napedem spalinowym

Celem zachecenia do wspotdzielenia pojazdow,
osobom wykazujagcym gotowos¢ do wspolnych
przejazdow do pracy lub szkoty oferuje sie
znizkowe karty parkingowe.

Zapewnienie infrastruktury do bezptatnego
tadowania pojazdow z alternatywnym napedem
jest rowniez sposobem na zachecenie do
korzystania z tego rodzaju pojazdow.
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ﬂ Wskazniki

Podziat zadan przewozowych .




Ograniczenie liczby kierowcow podrozujgcych w pojedynke i
wykorzystania pojazdow z napedem spalinowym

(2 Wyniki

53% przejazdow jednoosobowych i ponad 1% pojazdow napedzanych paliwami alternatywnymi.

—

2l Koszt @ Finansowanie

Obecnie niedostepne. Obecnie niedostepne.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.

Elementy graficzne

Obecnie niedostepne.

@ Linki 8 Osoba do kontaktu

Obecnie niedostepne. UCLA Transportation
transportation@ts.ucla.edu

>
=
‘O
i®)
o
L
@)
o
S
(1]
(7]
2
c
©
3
wn
>
N
p -
O
~
>
S
()
-
=
Do)
)
~
()
Y
()
)
N
i)
p -
(1]
m




IA - Mopoydowes aturISAZIoNAm sumApia)e [Bi1zpieg




v-mob:>" S
©
£

Transport multimodalny S
2015 o)
....... é
[[[] Vezelnia Lokalizacja (©) 9
Uniwersytet Kalifornijski w Los Angeles (UCLA) Los Angeles, Kalifornia E
Kraj Wielkosc¢ O
Stany Zjednoczone >70,000 Y,

Struktura organizacyjna mobilnosci <:1:>

UCLA Transportation to samodzielne przedsiebiorstwo pomocnicze UCLA

e)
£
Q
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@ Podsumowanie

UCLA promuje rozne rodzaje transportu celem edukowania i wspierania spotecznosci kampusu w zakresie
wykorzystania alternatywnych dla samochodu prywatnego form przemieszczania sie do, z i na terenie
kampusu.

W przypadku braku mozliwosci wykorzystania jednej z nich mozliwe jest jednoczesne wykorzystanie kilku
Z nich.

i? Cele @ Interesariusze

Informowanie i zachecanie spotecznosci kampusu  UCLA.
do wykorzystywania roznych rodzajow transportu

w zakresie okreslonych przejazdow w przypadkach,

w ktorych wykorzystanie tylko jednego rodzaju nie

jest ekologiczne lub efektywne; celem ostatecznym

jest zwiekszenie wykorzystania srodkow transportu
alternatywnych dla samochodu.

@ Wstep

Przy licznych opcjach alternatywnego transportu, a jednoczesnie ich promocji ze strony UCLA
Transportation, wykorzystanie dwoch lub wiecej z nich do dojazdow do i z kampusu jest osiggalne i
realizowane przez wielu pracownikow uczelni.




Transport multimodalny
2015

Q Opis

Istnieje kilka opcji wykorzystania transportu Istniejacy program Bruin Commuter Park oferuje
intermodalnego do dojazdéw do i z kampusu. osobom  korzystajgcym z  alternatywnych
Dla przyktadu, dojezdzajgcy moga rowerem form transportu 50% znizki na dzienne optaty
dojechac na przystanek autobusowy, pozostawic parkingowe, co motywuje do korzystania
rower na dostepnym stojaku, a autobusem z programu alternatywnego transportu, a
dojecha¢ do kampusu; mogg oni rowniez linig elastyczne  opcje parkingowe  dodatkowo
kolejowa expo lub fioletowg linig metra udac sie podnoszg poziom obstugi tej grupy klientow.

do zachodniej czesci Los Angeles, a pozostata
odlegtosc¢ pokonac autobusem.
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UCLA stara sie ustali¢, ktore nowe technologie
i modele cenowe dotyczace parkowania
zapewniajg klientom wiekszg elastycznosc
w  korzystaniu z wielu $rodkéw transportu,
zachecajgc ich tym samym do czestszego
korzystania z transportu zrownowazonego, a
jednoczesnie, w razie koniecznosci, pozwalajgc
na wykorzystanie samochodu.

Postepy w dziedzinie technologii parkowania
przyniosty mozliwosc¢ zaprojektowania
i wdrozenia systemu parkowania lepiegj
spetniajgcego indywidualne potrzeby naszych
klientow,  usprawniajgcego  parkowanie i
ograniczajgcego emisje gazow cieplarnianych.

B Wskazniki

Podziat zadan przewozowych.

(2 Wyniki

47% pracownikow korzystajgcych ze srodkow transportu alternatywnych dla samochodu.
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Obecnie niedostepne. Obecnie niedostepne.
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F Ustalenia

Dojezdzajacy poszukuja elastycznych opcji.

Elementy graficzne

Rys. 1. Stojak na rowery na przystanku autobusowym

@ Linki & Osoba do kontaktu

http://beagreencommuter.com/ Renee Fortier, Executive Director of UCLA
Transportation
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Ksztatcenie w zakresie zarzadzania mobilnoscig na
Politechnice Krakowskiej

2010

D:D Uczelnia Lokalizacja
Politechnika Krakowska Centrum miasta
Kraj Wielkosc
Polska 10,000-20,000

Struktura organizacyjna mobilnosci
Brak

@ Podsumowanie

Politechnika Krakowska oferuje studentom kierunkéw Transport i Gospodarka Przestrzenna na Wydziale
Inzynierii Ladowej przedmioty zwigzane z zarzgdzaniem mobilnoscig. Studenci majg mozliwos¢ napisania
pracy inzynierskiej lub magisterskiej na temat zagadnien zwigzanych z zarzgdzaniem mobilnoscig, moga
oni rowniez dotaczy¢ do Kota Naukowego Systemdw Komunikacyjnych, zajmujgcego sie problemami
transportowymi.

Katedra Systemow Transportowych, we wspotpracy ze Kotem Naukowym Systemow Komunikacyjnych,
organizuje warsztaty pozwalajgce studentom na prace nad rzeczywistymi problemami, np. obstuga
transportowg podczas Swiatowych Dni Mtodziezy 2016 w Krakowie lub rekonstrukcja gtéwnych ulic
w miescie. W warsztatach zawsze udziat biorg przedstawiciele organdw transportowych, operatorow
transportu i innych podmiotdéw, zapewniajagc studentom profesjonalne wsparcie, a jednoczesnie
korzystajgc z mozliwosci zapoznania sie z ich innowacyjnymi pomystami.

* Cele @ Interesariusze

e Uzyskanie szerszej wiedzy o aktualnych ¢ Studenci kierunku Transport i Gospodarka

problemach transportu miejskiego i ich Przestrzenna na Wydziale Inzynierii Lgdowej.
rozwigzaniach. o Lokalne i regionalne wtadze transportowe i
e Uzyskanie doswiadczenia i praktyki w zakresie inne podmioty transportowe.

rozwigzywania  rzeczywistych  problemow
transportowych z pomocg specjalistow ds.
transportu.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Ksztatcenie w zakresie zarzgdzania mobilnoscig na Politechnice Krakowskiej
2010

Opis

Edukacja w zakresie zarzgadzania mobilnoscig
na Politechnice Krakowskiej prowadzona jest na
kilka roznych sposobow:

1. Od roku 2010 Politechnika Krakowska oferuje
przedmioty dotyczgce zarzgdzania mobilnoscia,
skierowane do studentow kierunku Transport,
a od roku 2015 do studentow Gospodarki
Przestrzennej na Wydziale Inzynierii Ladowe;j.
Program obejmuje nastepujace elementy:

e Aktualne problemy transportowe.
»  Geneza zarzadzania mobilnoscia.

e Charakterystyka i przyktady  dziatan
“migkkich”.

e Charakterystyka i przyktady  dziatan
“twardych”.

* Integracja transportu i
przestrzennego.

*  Plany mobilnosci dla generatorow ruchu, np.
miejsc pracy, szkot, centrow handlowych,
etc.

planowania

W ramach przedmiotowych dziatan praktycznych
studenci zobowigzani sg do opracowania planu
mobilnosci dla wybranego generatora ruchu.
Projekt obejmuje szczegotowy opis obiektu, w
tym problemow transportowych, inwentaryzacje
potaczen transportowych i analize dostepnosci
obiektow roznymi srodkami  transportu, jak
rowniez  proponowane  dziatania majace
na celu wywotanie zmian w zachowaniach
komunikacyjnych oraz sugerowane wskazniki
oceny realizacji proponowanych dziatan.

Ponadto, studenci biorg udziat w specjalnych
warsztatach symulacyjnych, wstepujagc w role
przedstawicieli réznych interesariuszy (lokalnych

spotecznosci, organow transportowych,
operatorow transportu, stowarzyszen
ekologicznych, lokalnych sprzedawcow,

etc.) celem wypracowania kompromisu w
sprawie przysztych rozwigzan transportowych
proponowanych w odniesieniu do wybranego
obszaru. W powyzszy sposéb mogg oni
dowiedzie¢ sie, co jest istotne dla okreslonych
interesariuszy i w jaki sposob kierowac procesem
udziatu spoteczenstwa.

Studenci majg mozliwos¢ napisania pracy
inzynierskiej lub magisterskiej w oparciu o wiedze
zdobytg w czasie pracy nad rzeczywistymi
problemami transportowymi.

Przedmioty prowadzone s3 przez pracownikow
Katedry Systemow Transportowych.

2. Kilka lat temu powotane zostato Koto
Naukowe Systemow Komunikacyjnych
celem zblizenia studentéw zainteresowanych

kwestiami transportu i pragngcych zajmowac sie
problemami transportowymi w wolnym czasie,
poza zajeciami.

Studenci spotykajg sie kazdego miesigca, a
na poczatku kazdego semestru planujg oni
dziatania na nadchodzace miesigce. Zawsze
zajmujg sie rzeczywistymi problemami. Czasami
Sg one zwigzane z obserwacjami poczynionymi
przez studentow w zakresie dziatan, ktoére nie
funkcjonujg wtasciwie, czasami prace zlecane
sg przez jednostki miejskie w Krakowie lub przez
firmy prywatne (np. pomiary ruchu rowerowego,
plan mobilnosci).

W roku akademickim 2016 / 2017 do Kota
nalezato 64 cztonkoéw podzielonych na kilka
sekcji zajmujacych sie zarzgdzaniem mobilnoscia,
planowaniem przestrzennym,  transportem
publicznym, ruchem rowerowym czy tez
kwestiami dotyczgcymi parkowania.

Na koniec kazdego semestru prezentowane sg
projekty podjete przez kazdg konkretng sekcje.
Studenci opracowujg rowniez indywidualne
raporty dotyczace zrealizowanych prac. Od
czasu do czasu przedstawiciele operatorow
transportu  lub wtadz transportowych, jak
rowniez wszelkie inne zainteresowane strony
zapraszane s3 do udziatu w prezentacjach
studentow i bezposredniego zapoznania sie z
ich praca, wynikami i innowacyjnymi pomystami.
Niektore projekty dotyczyty dziatan, jakie nalezy
wdrozyc¢ na terenie uczelni celem zwiekszenia jej
przyjaznosci dla pieszych.

Kazdegoroku Kotoorganizuje krajowakonferencje
Studenckich Kot Naukowych, studenci pisujg
rowniez artykuty na temat swojej pracy, publikujg
je w roznych czasopismach i prezentuja na
konferencjach krajowych i miedzynarodowych.

Koto otrzymuje wsparcie i fachowg pomoc od
pracownikoéw Katedry Systemow Transportowych.

3. Od 2015 roku Katedra Systemow
Transportowych wraz z wyzej opisanym Kotem
Naukowym organizuje warsztaty dla studentow
z roznymi interesariuszami (dwu-czterodniowe
warsztaty poza Krakowem). Studenci zajmuja sie
prawdziwymi i powaznymi problemami, a ich
zadaniem jest znalezienie najlepszych rozwigzan.
Eksperci, nie tylko z sektora transportowego, biorg
udziat w powyzszych warsztatach, dzielagc sie
swoimi doswiadczeniami i wspierajgc studentéw
w realizowanych przez nich projektach. Wyniki
prac studentdow s3g nastepnie prezentowane
wtadzom regionalnym lub lokalnym, lub innym
podmiotom decyzyjnym.

Wartowspomniec,izjedenzwarsztatow okazatsie
bardzo udany i szeroko dyskutowany w lokalnych



Ksztatcenie w zakresie zarzgdzania mobilnoscig na Politechnice Krakowskiej
2010

mediach. Studenci i specjalisci z wielu dziedzin (nie
tylko transportu, ale rowniez z Policji, Strazy Pozarnej,
instytucji koscielnych, etc.) zajmowali si¢ ztozonym
problemem  obstugi  transportowe;j podczas
Swiatowych Dni Mtodziezy, ktére miaty miejsce w
Krakowie latem 2016 r. Warsztat zorganizowano 6

Ogotem, w okresie od jesieni 2015 roku do
konca 2016 =zorganizowano 4 warsztaty.
Wszystkie 4 dotyczyty  rzeczywistych
problemdw transportowych wystepujgcych
W miescie, niektdre z nich zorganizowano na
whniosek Gminy Miejskiej Krakow.

miesiecy przed wydarzeniem ze wzgledu na jego
zakres; podczas Swiatowych Dni Mtodziezy Krakéw
odwiedzito dwukrotnie wiecej 0sob niz wynosi
liczba jego mieszkancow! Zarzadzanie transportem
stanowito prawdziwe wyzwanie; punkty widzenia
i wyniki prac studentow przedstawione zostaty
Wojewodzie, dajgc podstawy do organizacji obstugi
transportowej na czas wydarzenia. W powyzszy
sposob studenci mogli uczestniczy¢ w procesie
planowania i uczyc sie od specjalistow.
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B Wskazniki

e Liczba studentow, ktorzy wzieli udziat w zajeciach dotyczacych zarzgdzania mobilnoscia.
¢ Liczba zorganizowanych warsztatow.

e Liczba studentow, ktorzy wzieli udziat w warsztatach.

e Liczba studentéw wchodzgcych w sktad Kota Naukowego Systemow Komunikacyjnych.

(2 Wyniki

e Odroku2010 ok. 150 studentow transportu, a od roku 2015 ok. 70 studentdéw gospodarki przestrzennej
wzieto udziat w zajeciach dotyczgcych zarzgdzania mobilnoscig.

e Do konca 2016 roku zorganizowano 4 warsztaty tematyczne. Ogotem, we wszystkich warsztatach
uczestniczyto ok. 200 studentow.

e Liczba studentow wchodzacych w sktad Kota Naukowego Systemdw Komunikacyjnych rosnie z roku
na rok. W roku akademickim 2016 / 2017 do Kota nalezato 64 cztonkdéw (48 z nich bierze bardzo
aktywny udziat w dziataniach Kota).

[

Koszt @ Finansowanie

Koszty zwigzane z organizacjg warsztatow: e  Zajecia dotyczace zarzadzania mobilnoscig

sg czescig programu edukacyjnego uczelni.

e Koszty zwigzane z warsztatami sg czesciowo
pokrywane z funduszu uczelni, a czesciowo,
w zaleznosci od tematu warsztatow, przez
wtadze gminy lub wtadze transportowe
zainteresowane wynikami warsztatow.

¢ Wynajem pomieszczen.

e Zakwaterowanie (wytacznie w przypadku
organizacji warsztatow poza miastem).

« Catering.
e« Koszt materiatow: papier, mapy, otowki itp.
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Ksztatcenie w zakresie zarzgdzania mobilnoscig na Politechnice Krakowskiej
2010

F Ustalenia

Najlepszym sposobem uczenia sie, podnoszenia swiadomosci i zwiekszania zaangazowania nie
jest wytacznie stuchanie wyktadowcow i oglagdanie ich prezentacji, ale rowniez dziatania dotyczace
rzeczywistych problemow, np. konceptualizacja planu mobilnosci dla wybranego generatora ruchu;

Wspaniatg okazjg dla studentodw do poznania skutkow publicznego zaangazowania jest zaproszenie
ich do odegrania roli roznych interesariuszy celem poznania zagadnien istotnych dla poszczegdlnych
grup oraz mozliwosci osiggniecia kompromisu;

Efektywnosc¢ ksztatcenia specjalistow ds. transportu osiggng¢ mozna poprzez zapewnienie bogatej
oferty edukacyjnej, sktadajgcej sie nie tylko z kursow obowigzkowych, ale i rowniez oferujgcej ciekawe,
alternatywne formy spedzania wolnego czasu, np. warsztaty lub praca w kotach naukowych, choc¢
wymagajg one rowniez ogromnych naktadow pracy ze strony wyktadowcow;

Znalezienie rozwigzania problemu poprzez obserwacje specjalistow stanowi swietng okazje do nauki,
dlatego bardzo wazne jest, aby zapewnic¢ studentom mozliwos¢ wspotpracy z ekspertami w zakresie
wspolnych projektow;

Organizowanie kilkudniowych warsztatow poza terenem uczelni, a nawet poza miastem, ma bardzo
pozytywny wptyw. Po catym dniu pracy studenci moga odpocza¢, uprawiac sport lub porozmawiac
z innymi studentami, co sprzyja integracji.

Elementy graficzne

Rys. 1. Uczestnicy warsztatow. Koto Naukowe Systemow Komunikacyjnych

rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu

Strona internetowa Kota Naukowego Systemdw Katarzyna Nosal

Komunikacyjnych.: http://www.knsk.org/

Cracow University of Technology

Informacje na temat kierowanych do studentow  nosal@pk.edu.pl
warsztatow dotyczacych obstugi transportowej

Swiatowych Dni Mtodziezy 2016 w Krakowie: https://
www.youtube.com/watch?v=jNSKm1C-Ahg
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Zrownowazony transport — od pomystow do
praktyki

D:D Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Kalifornijski w Los Angeles (UCLA) Los Angeles, Kalifornia
Kraj Wielkos¢
Stany Zjednoczone >70,000

Struktura organizacyjna mobilnosci <:1:>

UCLA Transportation to samodzielne przedsiebiorstwo pomocnicze UCLA

@ Podsumowanie

Zamiast po prostu planowac i tworzyc¢ polityke na rzecz zrownowazonego transportu, Uniwersytet dziata
na rzecz edukacji spotecznosci kampusu w zakresie zrbwnowazonego transportu, tworzac jednoczesnie
kulture Swiadomosci i wsparcia dla powyzszego.

* Cele @ Interesariusze

Stworzenie kultury zrownowazonego transportu  UCLA.
na terenie kampusu, zapewnienie mozliwosci
zaangazowania studentow w projekty
zrownowazonego transportu przynoszace korzysci

uczelni i wzbogacajgce doswiadczenia edukacyjne
studentow, okreslenie mozliwosci wspotpracy z
wydziatami uczelni.

@ Wstep

Jako sita napedowa dziatan edukacyjnych i badawczych, jednostka UCLA Transportation prowadzi
dziatania majace na celu wykorzystanie roznych zasobow Uniwersytetu Kalifornijskiego celem stworzenia
swiadomej srodowiskowo spotecznosci kampusu w odniesieniu do wyboru srodka transportu.
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Zrownowazony transport — od pomystow do praktyki

Opis

Podniesienie Swiadomosci zagadnien
transportowych, stymulowanie dyskusji i
rozpowszechnianie informacji wsrod catej
spotecznosci UCLA.

Angazowanie spotecznosci kampusu w
dyskusje transportowe za posrednictwem

Internetu, blogow i mediow
spotecznosciowych.

Whpajanie studentom zrozumienia
zrownowazonego transportu, ktore

pozostanie z nimi przez cate zycie i
ustanawia¢ bedzie precedensy dla ich
wtasnych zachowan.

Sponsorowanie  stosownych  projektow
absolwenckich dla klientow.

Wspotpraca z Programem Edukacji dla
Zréownowazonego Zycia i angazowanie
studenckich Zespotow Badawczych

B Wskazniki

Liczba projektow studenckich rocznie.

w  realizacje  projektow  dotyczacych
zrownowazonego transportu.

Wspotpraca z rdznymi innych grupami
studenckimi w kampusie we wszelkich
sprawach  zwigzanych z  transportem,
zachecanie do podejmowania dziatan
wspierajgcych.

Wykorzystanie  talentow  wyktadowcow
i pracownikow UCLA w dalszej realizacji
inicjatyw dotyczacych zrownowazonego
transportu oraz celow Wydziatu.

Wspotpraca z  grupami  studenckimi i
studenckimi zrédtami finansowania celem
dopasowania posiadanych przez nie zasobow
do inicjatyw dotyczacych zrownowazonego
transportu.



Zrownowazony transport — od pomystow do praktyki

Obecnie niedostepne.
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2l Koszt @ Finansowanie

Obecnie niedostepne. Obecnie niedostepne.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.

Elementy graficzne

Obecnie niedostepne.

@ Linki & Osoba do kontaktu

Obecnie niedostepne. Obecnie niedostepne.
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Opracowanie programu nauczania ekologicznej
mobilnosci miejskiej na Uniwersytecie w Koprivnicy

D:D Uczelnia Lokalizacja @

Uniwersytet w Koprivnicy

Kraj Wielkos¢

Chorwacja >70,000
Struktura organizacyjna mobilnosci <:1:>
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@ Podsumowanie

Uniwersytet w Koprivnicy jest pierwszg placowka edukacyjng w Europie Potudniowo-Wschodniej,
oferujgcg program nauczania ekologicznej mobilnosci miejskiej. Program zacheca do wspotpracy
transgranicznej w regionie i zapewnia solidne podstawy dla rozwoju planow zréownowazonej mobilnosci
miejskiej w miastach regionu.

* Cele @ Interesariusze

Gtowne cele dziatania obejmowaty: *  Wtadze Koprivnicy.

e Podkreslenie znaczenia ekologiczne; * Uczelnie partnerskie.
mobilnosci miejskiej w miescie i szerszym
regionie.

e Zaplanowanie uniwersyteckiego programu
ekologicznej mobilnosci miejskiej.

e Zachecanie do wspotpracy transgranicznej i
wymiany wiedzy miedzy miastami partnerskimi
i innymi miastami.

¢ Promocja rozwoju planow zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w regionie.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.
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Opracowanie programu nauczania ekologicznej mobilnosci miejskiej na
Uniwersytecie w Koprivnicy

Opis

Celem nowego Uniwersytetu w Koprivnicy byto
pionierskie, wsrod placowek edukacyjnych w
Europie Potudniowo-Wschodniej, wdrozenie
programow nauczania ekologicznej mobilnosci
miejskiej. W ten sposdb uczelnia mogta
zaoferowa¢ mozliwos¢  ksztatcenia nowej
generacji specjalistow ds. transportu na tym
obszarze geograficznym, udostepniajgc im
nowy zestaw innowacyjnych technik i zwigzanej
Z nimi wiedzy majacych przyczyni¢ sie do
zmiany paradygmatu planowania transportu w
catej UE i panstw stowarzyszonych w regionie.
Celem programu jest wspieranie wspotpracy
transgranicznej i wymiany wiedzy miedzy
miastem Koprivnica a innymi miastami w regionie
, jak rowniez zapewnienie solidnych podstaw
dla rozwoju planéw zrownowazonej mobilnosci
miejskiej w miastach regionu, dzieki opracowaniu
Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta Kropivnica. Powyzsze przyczyni sie do
upowszechnienia koncepcji jako kluczowego
elementu planowania i projektowania transportu
W regionie.

Na etapie przygotowawczym  wykonano
nastepujgce zadania:

 Nawigzanie wspotpracy z  uczelniami
partnerskimi w Lund, Lublanie, Zagrzebiu
i wydziatem zamiejscowym Uniwersytetu
w Veszprem w Nagykanizsa, Wegry, jak
rowniez uczelniami z miast partnerskich
projektu DYN@MO: Politechnikg w Aachen,
Uniwersytetem Gdanskim i Uniwersytetem w
Lund.

»  Krotkie omowienie istniejgcych programow
nauczania ekologicznej mobilnosci
miejskiej w innych wybranych panstwach
cztonkowskich UE.

e |dentyfikacja elementow najlepszych praktyk
i analiza luk.

B Wskazniki

Obecnie niedostepne.

Na etapie realizacji wykonano nastepujace
zadania:

e Opracowanie programu nauczania w jezyku
angielskim - opracowanie koncepcji -
szczegotowe opisy modutdw, struktury
programu, wyniki nauczania i metody oceny
studentow - celem opracowania programu
w petni kompatybilnego z Europejskim
Systemem Transferu Punktéw i zgodnego
z Procesem Bolonskim, z wykorzystaniem
danych wejsciowych z centrum kompetencji
zajmujgcego sie planem zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. W ramach powyzszego
dziatania nie opracowano zadnych
materiatow dydaktycznych (Ewiczen
wtasnych, wizyt w terenie, notatek z
wyktadow i slajdow).

« Potencjalneinformacjezwrotneodstudentéow
i specjalistow na temat proponowanego
programu i jego modyfikacja w swietle tych
informacji. Program zbadano w ramach
intensywnego kursu dla potencjalnych
studentow studiow magisterskich.

«  Walidacja programu w chorwackim systemie

uczelni wyzszych oczekuje na zatwierdzenie
przez wtadze panstwowe.
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Opracowanie programu nauczania ekologicznej mobilnosci miejskiej na
Uniwersytecie w Koprivnicy

Wyniki

Wyniki wymierne:

e Powotana ekspercka rada doradcza

e« Opracowany i sprawdzony program nauczania
e Wdrozony program nauczania

Oczekiwane rezultaty w perspektywie krotko- i Srednioterminowej:

e Plan rozwoju programu nauczania

e Zbidr przyktadow najlepszych praktyk

e Opracowana propozycja programu nauczania

e Sprawdzona i ewentualnie zmodyfikowana propozycja programu nauczania

Oczekiwane rezultaty w perspektywie $rednio- i dtugoterminowej:
e Wdrozony program nauczania

e Ttumaczenie programu nauczania na jezyk chorwacki

»  Krajowa i regionalna promocja programu nauczania i uczelni

Koszt @ Finansowanie

Obecnie niedostepne. Obecnie niedostepne.

Ustalenia

Obecnie niedostepne.

Elementy graficzne

Obecnie niedostepne.

Linki & Osoba do kontaktu
http://civitas.eu/content/development-curriculum- Kristina Cvitic
clean-urban-mobility-university-koprivnica kristina.cvitic@koprivnica.hr

Lider dziatania — miasto Koprivnica
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Podroze stuzbowe — wypozyczalnie rowerow
Oxonbike i inne dziatania

2015

Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Oksfordzki Miejska

Kraj Wielkosc¢
Wielka Brytania 30,000-40,000

Struktura organizacyjna mobilnosci ch
Menedzer ds. Mobilnosci
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@ Podsumowanie

Uniwersytet poszukuje sposobow na ograniczenie emisji dwutlenku wegla pochodzacych z podrozy
pracownikow. W tym celu zapewnit potgczenie swoich obiektow na terenie miasta poprzez wdrozenie
systemu wypozyczalni rowerow Oxonbike i zrealizowat inne dziatania.

e Oxford Hourbike.

2

be

* Cele @) Interesariusze ;
=

Ograniczenie emisji dwutlenku wegla, zaspokojenie e Oxford University Hospitals NHS Foundation ()}
potrzeb w zakresie przejazdow stuzbowych Trust. ;
pracownikow. «  Oxford Health NHS Trust. o)
—

<

O

>

(ad

@ Wstep

Obecnie niedostepne.




Podrdze stuzbowe — wypozyczalnie rowerdw Oxonbike 1 inne dziatania
2015

g Opis

Uniwersytet inwestuje w system wypozyczalni
rowerow Oxonbike i wprowadza rowery
elektryczne na teren uczelni. Zwiekszana jest
rowniez liczba miejsc parkingowych oraz
rowerow wydziatowych, dostepnych do celéow
przejazdow stuzbowych. Elastyczne formy
pracy, w tym skompresowane godziny pracy i
praca zdalna (zgodnie z okreslonymi wymogami
wydziatowymi), tele- i wideokonferencje
pozwalajg na unikniecie przejazdow i umozliwiajg
personelowi “inteligentng” prace.
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B Wskazniki

Liczba wypozyczanych z Oxonbike rowerdw, liczba miejsc postojowych dla rowerdw, udziat rowerow w
podrozach.

Ruch rowerowy - IV

(2 Wyniki

e W listopadzie 2016 roku 11 344 wypozyczen; od czerwca 2014 roku 2095 uczestnikdw pokonato 37
279 mil na rowerach wypozyczonych z Oxonbike (styczen 2017 — 640 wypozyczen, z czego 33% to
rowery elektryczne). Uniwersytet dotaczyt do programu w kwietniu 2015 roku.

e 4000 miejsc postojowych dla rowerow.
e Udziat rowerow w podrézach na poziomie 30% (w przypadku przejazdow stuzbowych).




Podrdze stuzbowe — wypozyczalnie rowerdw Oxonbike 1 inne dziatania
2015

s | . .
gz Koszt @ Finansowanie
»  Oxonbike — 78 000 GBP ze srodkow Finansowanie z funduszu Green Travel Fund
Uniwersytetu. (nominalny przychod z wnoszonych przez
«  Oxonbike — 54 000 GBP od rzadu. dojezdzajgcy personel optat za parkowanie).

Oxonbike — 33 000 GBD od innych partnerow.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.

Elementy graficzne

) AP OF TINVO -3 CONICT 8

Rys. 1. Strona internetowa Oxonbike.

@ Linki & Osoba do kontaktu
e http://www.admin.ox.ac.uk/estates/ Adam Bows
aboutus/managingtheestate/ adam.bows@admin.ox.ac.uk
environmentalsustainabilitytravel/
transportstrategy/

e https://www.oxonbikes.co.uk/
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Ruch rowerowy - IV
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Alternatywne rozwigzania w zakresie czasu pracy

Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Kalifornijski w Los Angeles (UCLA) Los Angeles, Kalifornia
Kraj Wielkos¢
Stany Zjednoczone >70,000

Struktura organizacyjna mobilnosci <:1:>

UCLA Transportation to samodzielne przedsiebiorstwo pomocnicze UCLA
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@ Podsumowanie

UCLA oferuje alternatywne rozwigzania w zakresie czasu pracy celem ograniczenia liczby przejazdow
samochodem do kampusu.

* Cele @ Interesariusze

Ograniczenie zattoczenia komunikacyjnego, emisji i UCLA.
zapotrzebowania na miejsca parkingowe na terenie
kampusu i w jego okolicy.

@ Wstep

Tradycyjny, czterdziestogodzinny tydzien pracy w sposob naturalny przyczynia sie do wykorzystania
samochodow i towarzyszacych mu negatywnych skutkow zewnetrznych. Zapewnienie pracownikom
mozliwosci mniej czestych przejazdow i / lub pracy zdalnej przyczyni sie do ograniczenia wykorzystania
samochodow i zwigzanych z nim skutkow zewnetrznych.




Alternatywne rozwigzania w zakresie czasu pracy

Niektore wydziaty oferowac¢ bedg swoim
pracownikom zatrudnienie w systemie 9/80
lub 10/40, co pozwoli im na wziecie jednego
dnia wolnego od pracy odpowiedni co jeden
lub dwa tygodnie. Kilka wydziatow pod uwage
bierze réwniez teleprace, czy tez prace zdalng, w
wybrany dzien tygodnia.
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5 Wskazniki

Liczba osob pracujgca w systemie telepracy oraz w oparciu o skompresowany tydzien pracy; podziat
zadan przewozowych.

(2 Wyniki

Obecnie niedostepne.




Alternatywne rozwigzania w zakresie czasu pracy

— . .
gz8l Koszt @ Finansowanie

Obecnie niedostepne. Obecnie niedostepne.

F Ustalenia

Obecnie niedostepne.

Elementy graficzne

Obecnie niedostepne.

rm Linki & Osoba do kontaktu

Obecnie niedostepne. Obecnie niedostepne.
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Gromadzenie danych do celow Zintegrowanego c

Planu Mobilnosci na Politechnice Krakowskiej L
2005

........................................................................................... Q

-

D:D Uczelnia Lokalizacja [0\])

Politechnika Krakowska Centrum miasta o]

Kraj Wielkos¢ @©

Polska 10,000-20,000 E

Struktura organizacyjna mobilnosci 9

Brak O

@ Podsumowanie

Zintegrowany plan mobilnosci dla Politechniki Krakowskiej wdrozono w ramach projektu unijnego CiViTAS
CARAVEL. Gtownym celem planu mobilnosci byta zmiana zachowan komunikacyjnych pracownikow i
studentow na rzecz zrownowazonej mobilnosci.

Pierwszym oraz ostatnim etapem realizacji planu mobilnosci byto zgromadzenie danych na temat
zachowan i preferencji komunikacyjnych. W tym zakresie wykonano:

e Badanie ex-ante (przed wdrozeniem planu mobilnosci).
e Badanie ex post (po wdrozeniu planu mobilnosci).

* Cele @ Interesariusze

¢ Uzyskanie wiedzy na temat aktualnych »  Wtadze Politechniki Krakowskie;.
zachowan i preferencji pracownikow i «  Studenci i pracownicy uczelni.
studentow w zakresie mobilnosci.

e Uzyskanie wiedzy na temat warunkow dojazdu
do uczelni zrbwnowazonymi srodkami
mobilnosci.

¢ Uzyskanie wiedzy na temat wynikow realizacji
planu mobilnosci.

@ Wstep

Politechnika Krakowska posiada kilka kampusow zlokalizowanych w roznych rejonach miasta, co oznacza,
iz pracownicy i studenci generujg duzg liczbe podrézy, przemieszczajac sie miedzy nimi. Duze zattoczenie
komunikacyjne odnotowano w poblizu najwiekszego kampusu, znajdujgcego sie przy ul. Warszawskiej w
centrum miasta. Zattoczenie stanowito gtowng przyczyne strat czasu i obnizonej dostepnosci obszaru,
majac rowniez znaczny negatywny wptyw na srodowisko.

Sytuacja ta jest wynikiem coraz wiekszego dazenia do posiadania samochodu, zwtaszcza wérod mtodych
ludzi. Istniat problem zwigzany z parkowaniem na terenie kampusu — zlokalizowany jest on w strefie
ograniczonego parkowania, a dostep do parkingu uniwersyteckiego byt utrudniony ze wzgledu na
malejaca liczbe dostepnych miejsc parkingowych. Liczba miejsc parkingowych miata zosta¢ dodatkowo
ograniczona w wyniku budowy nowego budynku biblioteki, zaistniata wiec potrzeba ograniczenia potrzeb
parkingowych wsrdd pracownikow i studentow uczelni.

Chodzito o zachecenie ich do wyboru zrownowazonych srodkéw transportu zamiast samochodow
osobowych, ewentualnie do wspolnych nimi przejazdow. Dane do realizacji planu mobilnosci pozyskiwano
zgodnie z opisem ponizej.
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Gromadzenie danych do celow Zintegrowanego Planu Mobilnosci na

Politechnice Krakowskiej
2005

Opis

Badanie ex-ante

Pierwszym etapem realizacji planu mobilnosci
byto zgromadzenie danych na temat zachowan
i preferencji w zakresie mobilnosci. W roku 2006
przeprowadzono badanie stanu istniejgcego.
Ogoétem, w badaniu wzieto udziat 530
pracownikow, 750 studentow studiow dziennych
oraz 750 studentow studiow zaocznych. Dane

Jednoczesnie przeprowadzono inwentaryzacje
i analize istniejacych potaczen transportu
publicznego oraz ich parametrow, liczby
dostepnych miejsc parkingowych (rowerowych i
samochodowych) oraz analize kosztow podrozy.

Wyniki badania i inwentaryzacji wykorzystano w
kolejnym etapie realizacji planu mobilnosci do
opracowania listy dziatart mogacych stymulowac

na temat podziatu zadan przewozowych i
powoddow wyboru danego srodka transportu
zgromadzono wraz z danymi dotyczacymi
czynnikdow zachecajgcych do korzystania z
roweru, transportu publicznego i wspdlnego
korzystania z samochodow. Wyniki pokazaty,
iz cztonkowie spotecznosci uniwersyteckiej
korzystajg z transportu publicznego jako
gtdwnego s$rodka transportu, jednoczesnie
jednak odsetek jednoosobowych przejazdow
samochodem jest dos¢ wysoki, w szczegolnosci
w przypadku pracownikow i studentow studiow
zaocznych. Z rowerow lub wspolnych przejazdow
samochodem korzystata bardzo niewielka liczba
0sob.

zrownowazong mobilnosci uczelniang (np. baza
danych systemu carpooling, dziatania zwigzane z
jazda na rowerze, dziatania promocyjne, itp.).

Badanie ex-post

Ponadto, w roku 2008 przeprowadzono badanie
ex-post majgce na celu ocene wynikoéw realizacji
planu mobilnosci. Ogoétem, w badaniu wzieto
udziat 330 pracownikow, 330 studentow
studiow dziennych oraz 330 studentow studiow
zaocznych. Wyniki badan przedstawiono w
sekcji: WYNIKI.

Wskazniki

Podziat zadan przewozowych

Wyniki

Poréwnanie danych z roku 2006 i 2008 wskazuje, iz procent jednoosobowych przejazdow samochodem
na uczelnie zmalat - z 45% do 41% w przypadku pracownikdéw i z 50% do 30% w przypadku studentow
zaocznych. Mozna to wyttumaczyc¢ jako odejscie od przejazdow jednoosobowych na rzecz wspolnego
korzystania z samochoddw. Wzrdst procentowy udziat wspolnych przejazdéw samochodem: z 1% do 5%
w przypadku pracownikdéw, z 0% do 7% w przypadku studentow dziennych oraz z 1% do 17% w przypadku
studentow zaocznych.

Liczba pracownikéw dojezdzajgcych na uczelnig roweremwzrosta dwukrotnie. Wynikibadania nie dowiodty
wzrostu liczby studentow korzystajgcych z roweru, ale prowadzone rownolegle obserwacje wykazaty,
iz liczba studentow dojezdzajacych na uczelnie rowerem jest znacznie wyzsza niz przed wdrozeniem
planu mobilnosci. Ze wzgledu na wymogi projektu CiViTAS CARAVEL, badanie ex-post przeprowadzono w
listopadzie (zte warunki pogodowe), co zdaniem zespotu projektowego moze stanowic¢ wyjasnienie braku
pozytywnych wynikow dotyczacych studentow korzystajacych z roweru.



Gromadzenie danych do celow Zintegrowanego Planu Mobilnosci na
Politechnice Krakowskie]

2005
—_ . .
g2l Koszt @ Finansowanie
Gtowne koszty zgromadzenia danych obejmowaty: Koszty pokryto ze srodkdéw projektu CiViTAS
koszty osobowe, koszty druku kwestionariusza CARAVEL.

badan oraz zakupu map.
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F Ustalenia

Bardzo wazne jest, aby wybra¢ odpowiedni okres na przeprowadzenie badan (szczegdlnie w zakresie
przejazdow rowerem). W przypadku braku mozliwosci przeprowadzenia badan wiosna lub jesienia,
lub ztych warunkow pogodowych, uwzglednic¢ nalezy pytania dotyczgce zwyczajow uzytkownikow
w “dobrych warunkach pogodowych”.

e Materiaty promocyjne moga zwiekszy¢ skutecznos¢ badan (czasami, chcac uzyskac informacje od
uczestnikow, nalezy ich odpowiednio do tego zachecic). Zaleca sie rowniez, aby rektor lub dziekan
udzielit odpowiedniego wsparcia, obligujgc wszystkich pracownikow do wypetnienia kwestionariusza,
jak rowniez umozliwiajgc przeprowadzenie badania wsrod studentdw w trakcie zajec¢ (zachecajac
wyktadowcow do poswiecenia na powyzsze 5-10 minut zajec).

Dobrym pomystem jest rowniez wtgczenie studentéw do zespotu odpowiedzialnego za gromadzenie
danych, np. do ptatnego przetwarzania danych. Innym rozwigzaniem jest powierzenie zadania
do rozwigzania (gromadzenie i analiza danych) w ramach pracy inzynierskiej/licencjackiej lub
magisterskiej.

Elementy graficzne

Obecnie niedostepne.

rﬂ] Linki & Osoba do kontaktu
http://www.caravel.forms.pl/index_eng. Katarzyna Nosal
hp?i=act&id=16 Politechnika Krakowska

knosal@pk.edu.pl
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@ Podsumowanie

W ramach ostatniej edycji z roku 2015 tradycyjng metodologie kwestionariusza internetowego
udoskonalono poprzez wprowadzenie pilotazowego badania opartego na wykorzystaniu nowych
technologii monitorowania mobilnosci (znanego pod nazwg Campus Mobility), powigzanego z
kwestionariuszem i dobrowolnego. Ochotnicy instalowali aplikacje na swoich smartfonach, a ich ruchy
byty monitorowane.

* Cele @ Interesariusze

Uzupetnienie tradycyjnych badan o informacje, Dostawca ustug transportowych na terenie
ktorych w ramach samych tradycyjnych badan nie kampusu.
mozna byto uzyskac.

Dla przyktadu: wykorzystanie przestrzeni publicznej
i zasobow w okresach roznych od tych, o ktore
pytano; relacja mobilnosci pracownikow /
studentow do innych rodzajow mobilnosci; luka
pomiedzy odpowiedziami (percepcja) a faktycznym
wykorzystaniem; zrozumienie mobilno$ci w
odniesieniu do wczesniejszego wykorzystania
innych form transportu celem uzyskania dostepu do
dworcow, itp.

@ Wstep

Od roku 2011 UAB przeprowadza co dwa lata badanie nawykdéw w zakresie mobilnosci (EHMUAB),
stanowigce podstawowe narzedzie monitorowania mobilnosci na terenie UAB.

Badanie podzielono na kilka czesci: cechy spotecznosci uniwersyteckiej, jej nawyki w zakresie mobilnosci
(podziat zadan przewozowych i czas podrozy, rodzaj biletu na srodki transportu publicznego, itd.).

Badanie obejmuje rowniez dokonywang przez uzytkownikdw ocene transportu oraz ich opinie na temat
wybranych dziatan mogacych przyczynic sie do poprawy zrownowazonego dostepu do kampusu UAB.
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Mobilnos¢ na kampusie. Badania i Nowe Technologie
2015

Opis

Wyniki badan utatwiaja diagnozowanie
niedostatkow i projektowanie dziatarh w ramach
polityki UAB w zakresie mobilnosci i dostepnosci.
Badanie pozwala na aktualizacje obserwacji
mobilnosci zwigzanych z Planem Mobilnosci.

W zakresie zasobow materialnych podkreslic
nalezy wprowadzane od roku 2009 zmiany
metodyczne, z metody bezposredniej do
metody internetowej, pozwalajgce na uzyskanie
oszczednosci zarowno czasu, jak i zasobow,
a jednoczesnie uproszczenie dziatania i
udoskonalenie procesu.

W edycji 2015, uzyskane dzieki zainstalowanej
na smartfonach wolontariuszy aplikacji do
monitorowania ich ruchu, wyniki pozwolity
na porownanie postrzeganych nawykow w
zakresie mobilnosci, wynikajgcych z odpowiedzi
ankietowych, z nawykami faktycznymi,
wynikajgcymi z zarejestrowanych przez aplikacje
pokonywanych tras, zapewniajgc tym samym
wiekszg  doktadnos¢  badann  dotyczacych
nawykéw  spotecznosci UAB  w  zakresie
mobilnosci.

Wskazniki

e Dane dotyczace udziatu w kazdej edycji.

Opracowano nastepujgce zadania:

Projekt ankiety.

Programowanie  narzedzia do badan
internetowych.

Gromadzenie danych.
Przetwarzanie i interpretacja danych.

Publikacja wynikow.

e Liczbawolontariuszy uczestniczgcychw projekcie zwigzanym z nowymitechnologiamimonitorowania

mobilnosci w roku 2015.

Wyniki

W projekcie brato udziat srednio 5000 osob, co stanowi wystarczajgcg liczbe do reprezentatywnej

prezentacji mobilnosci na uczelni.

W realizowanym w roku 2015 projekcie dotyczagcym nowych technologii monitorowania mobilnosci

wzieto udziat 240 wolontariuszy.



Mobilnos¢ na kampusie. Badania i Nowe Technologie
2015

gzl Koszt @ Finansowanie

Od 0 do 10 000 EUR. Budzet UAB i podmiotow prywatnych
zwigzanych z nagrodami za propagowanie
udziatu w projekcie.
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F Ustalenia

Mowi sie, ze odpowiedzi na pytania ankietowe nieznacznie odbiegajg od rzeczywistego wykorzystania
roznych srodkéw transportu, poniewaz w niektorych przypadkach s one uzaleznione od tego, co
uwazane jest za najbardziej poprawng odpowiedz, w innych zas ma na nie wptyw wtasna percepcja
kosztow i czasu.

e Wdrozenie ,s$ledzenia” uzytkownikow jest zagadnieniem wstepnym i powoduje odrzucenie wynikajgce
z kwestii prywatnosci. Z tego powodu konieczne jest, aby wyraznie powigzac projekt z przepisami
o ochronie danych osobowych i jasno okreslic zakres przetwarzania danych osobowych oraz ich
wytgczne przeznaczenie do tego celu.

e Dostepne technologie sg nieustannie doskonalone celem zminimalizowania negatywnych skutkow
zuzycia baterii i wykorzystania danych.

Elementy graficzne

Rys. 1. Mapa trasy uzyskana dzieki aplikacji "Campus Mobility".

r[l] Linki 8 Osoba do kontaktu

http://www.uab.cat/web/inicio-1273127135815.html Rafael Requena
Menedzer UAB ds. Mobilnosci
rafael.requena@uab.cat
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C-Force: Rowerowa Kampania Wspottworzenia
2016

D:D Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet w Gandawie Centrum miasta
Kraj Wielkosc¢
Belgia 40,000-50,000

Struktura organizacyjna mobilnosci ch

Zespot lub menedzer ds. mobilnosci

@ Podsumowanie

Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI

N|

Kampania C-Force to inicjatywa podjeta dla i przez studentdw celem zachecenia do szerszego
wykorzystania rowerdéw i promowania zrownowazonej mobilnosci do i z kampusu uniwersyteckiego.
Po pierwsze, powyzszy cel pragniemy osiggnac, stymulujac zewnetrzng motywacje studentow przez
stworzenie konkurencji, powigzanie kampanii z celami charytatywnymi, nagradzanie studentéw etc. Po
drugie, wyzwoli¢ pragniemy ich wewnetrzng motywacje, koncentrujgc sie na korzysciach spoteczno-
ekonomicznych i zdrowotnych.

Kampania podjeta zostanie w kwietniu 2017 roku; w tym samym czasie wtadze lokalne wdrozg nowy plan
mobilnosci i organizacji ruchu drogowego, zgodnie z ktérym parkowanie bedzie drozsze, a ktory stanowic
bedzie jedno z podejmowanych dziatan. Podejmujgc powyzszg pozytywng kampanie, jednoczesnie dgzyc¢
bedziemy do zastosowania metody kija i marchewki. Kampania jest wynikiem projektu intensywnego
zaangazowania, ktory wdrozono w roku 2016 i ktory kontynuowany bedzie do czasu jego oceny na koniec
roku 2017.

* Cele @ Interesariusze
¢ Zmiany w podziale zadan przewozowych. e Uniwersytet w Gandawie.
e Ograniczenie liczby samochodow e Wtadze samorzadowe Gandawy.
przyjezdzajacych na kampusy. «  TreinTramBus (organizacja pozarzadowa).
¢ Informowanie studentow i podniesienie «  Lokalni sprzedawcy rowerdw.

Swiadomosci. .
e Studenci.
*  Optymalizacja zarzagdzania mobilnoscig na

. e Organizacje studenckie.
uczelni.

. . e Organizacje charytatywne.
e Poprawa dostepnosci rowerem i transportem
publicznym. e Open Knowledge Belgia.

e Stworzenie efektywnego systemu
multimodalnego.

e Poprawa bezpieczenstwa.
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C-Force: Rowerowa Kampania Wspottworzenia
2016

Zamiarem jest doprowadzenie do zmian w podziale zadan przewozowych i ograniczenie liczby
samochodow przyjezdzajgcych na kampusy. Powyzsze ma szereg oczywistych zalet ekologicznych.
Prowadzi do ograniczenia napotykanych przez mieszkancow problemow zwigzanych z ruchem drogowy
i zapotrzebowania na miejsca parkingowe... Powyzszy cel chcemy osiggnagc¢ poprzez informowanie
studentow o roznych, alternatywnych formach transportu, jak rowniez poprzez wdrozenie atrakcyjnej
kampanii opracowanej przez studentow dla studentow.

1 zaangazowanie

4

Swiadomosc¢

Chcemy rowniez wspiera¢ Uniwersytet w Gandawie w optymalizacji zarzadzania mobilnoscig i
podejmowaniu dziatan towarzyszacych, majacych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa i atrakcyjnosci
dojazdow na teren kampusu rowerem i komunikacjg miejskg. Kampanig powyzszg pragniemy przyczynic
sie do ogolnej poprawy dostepnosci Gandawy.

Powyzszy projektmarowniez celspoteczny: lepszyibardziej efektywny system transportowy, zapewniajacy
réwniez, iz studenci nieposiadajgcy wtasnego samochodu (np. ze wzgledu na brak srodkow finansowych)
docierac beda do miejsca docelowego bez wiekszych strat czasowych.

N

Q Opis

Rozpoczniemy “konkurs rowerowy” Trzech proby poprawy sytuacji. Po trzecie, studentow

studentow stworzyto aplikacje monitorujgca
ruch studentéw poruszajgcych sie na rowerze.
Aplikacja mierzy liczbe kilometrow pokonanych
na rowerze, a studenci gandawskiej uczelni
mogg ze soba konkurowac¢ w tym zakresie. O
sponsoring zwrocono sie do roznych firm. Im
wiecej kilometrow studenci przejadg na rowerze,
tym wiecej zyskajg. Pozyskane srodki pieniezne
przekazywane sg na cele charytatywne.

Do udziatu zaproszone zostang organizacje
studenckie. Zwycieskie zespoty otrzymaja
atrakcyjne nagrody (bilety kolejowe, bilety do
kina, nowy rower itp...).

Chcemy takze poprawi¢ bezpieczenstwo:
po pierwsze, poprzez nowe technologie i
wymiane informacji chcemy zachecic studentow
do korzystania z najbezpieczniejszych tras
prowadzgcych do kampusu, tj. wskazujgc
najbezpieczniejsze i najbardziej komfortowe
trasy rowerowe w wykorzystywanej przez
nich aplikacji oraz na stronie internetowej
Uniwersytetu w  Gandawie. Po  drugie,
wskazujgc podczas warsztatow dla studentow
na najbardziej niebezpieczne dla rowerzystow
miejsca w Gandawie. Powyzsze “czarne punkty”
zostang udokumentowane, a dokumentacja
przekazana wtadzom lokalnym oraz pozostatym
interesariuszom celem umozliwienia im podjecia

zachecac¢ sie bedzie do “bycia widocznymi” i
wtgczania Swiatet podczas jazdy etc.

W roku 2016 przeprowadzono nastepujace
dziatania:

« Dwa interaktywne warsztaty ze studentami.
Jeden z nich skoncentrowano na najbardziej
niebezpiecznych punktach rowerowych w
Gandawie, drugi natomiast na opracowaniu
atrakcyjnej kampanii i dziatarh promocyjnych
przez i dla studentow.

¢ Wyszukiwanie sponsorow.

e Spotkanie ze wszystkimi interesariuszami.

e Stworzenie przez trzech studentow aplikacji
do monitorowania ruchu rowerzystow.
¢ Opracowanie przez 25 studentow Strategii

Komunikacji i przeprowadzenie rozmow ze
studentami.



C-Force: Rowerowa Kampania Wspottworzenia

Wskazniki

Do oceny projektu wykorzystujemy wymierne wskazniki efektywnosci. Obejmujg one:

1. Stworzenie projektu we wspotpracy z roznymi interesariuszami, pod kierunkiem studentow.

2. Przeprowadzenie przez studentow marketingu badania odwzorowujgcego zachowania studentow
uczelni gandawskiej w zakresie mobilnosci. Przeprowadzono rozmowy z co najmniej 150 studentami.

3. Obliczenie podziatu zadan przewozowych kampusu.

4. W opracowaniu kampanii aktywnie uczestniczy co najmniej 50 studentow, co najmniej 50 bierze
udziat w procesie wspottworzenia.

5. Kampania komunikacyjna ma na celu informowanie studentéw o mozliwych alternatywach dla
samochodu i promowanie aplikacji rowerowej oraz konkursu rowerowego.

6. W dziataniach okreslonych w punkcie 4 bierze udziat min. 1000 studentéw.

7. Wszelkie informacje dotyczace najbezpieczniejszych tras rowerowych sg gromadzone i uwzgledniane
na stronie internetowej Uniwersytetu oraz w aplikacji rowerowej.

8. Ze strony internetowej lub aplikacji skorzystato minimum 2000 studentdw.

9. Podczas corocznej kontroli rowerowej przeprowadzonej przez Policje (kontroli Swiatet)
zaobserwowano 10% spadek liczby oséb niekorzystajagcych ze swiatet (w poréwnaniu do roku 2016).

Zaobserwowano réwniez co najmniej 7% spadek wykorzystania samochodow. Liczbe samochodow na
roznych parkingach uczelnianych zmierzono przed podjeciem i po zakoniczeniu kampanii.

Po zakonczeniu, projekt oceniany jest we wspotpracy z réznymi partnerami. Wsrod pytan zadawanych na
etapie oceny znajdg sie nastepujgce pytania:

e Jaki byt wptyw tych dziatan na podziat zadan przewozowych w podrézach studentow i dostepnosc
kampusu?

e Jakie byty mocne i stabe strony kampanii? Czy istniejg mozliwosci / zagrozenia, ktore nalezy
uwzgledni¢ w przysztych projektach?

e Czy partnerzy zadowoleni sg ze wspotpracy i dostrzegajg wartos¢ kampanii wspottworzenia?

Na podstawie powyzszej oceny zbadane zostang mozliwosci optymalizacji kampanii i ewentualne
mozliwosci na przysztosc.

Wyniki

W chwili obecnej zbyt wczesnie jest, by przedstawi¢ wyniki: znajdujemy sie jeszcze na etapie przygotowania
kampanii. W kwietniu 2017 roku kampania zostanie wdrozona, a jej ocena nastapi w drugim potroczu tego
roku.

Koszt @ Finansowanie

Od 10000 do 25000 EUR. e Witadze miasta Gandawa przekazaty na
projekt 10000 EUR.

e 14000 EUR pozyskano od sponsorow
i z inwestycji Open Knowledge Belgia
(organizacji nadzorujacej prace studentow
nad stworzeniem aplikacji rowerowej) i
TreinTramBus VZW (organizacji non-profit
nadzorujgcej proces wspottworzenia ze
studentami).

2016

Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI
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C-Force: Rowerowa Kampania Wspottworzenia
2016

Zbyt wczesny etap realizacji (zob. odpowiedz "WYNIKI").

Elementy graficzne
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Rys. 1. Interaktywne warsztaty ze studentami Uniwersytetu w Gandawie

r[]] Linki & Osoba do kontaktu
https://goegefietst.gent/ Marlier Evelien
https://stad.gent/mobiliteitsplan Project Manager w TreinTramBus VZW i Europejskiej

Federacji Pasazerow
evelien.marlier@epf.eu
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Happening Rowerowy
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Ruch rowerowy - IV

Uczelnia Lokalizacja @
Politechnika Krakowska Centrum miasta
Kraj Wielkosc¢
Polska 10,000-20,000
Struktura organizacyjna mobilnosci ch
Brak

@ Podsumowanie

Happening Rowerowy zorganizowano celem promocji roweru wsrdd pracownikow i studentow uczelni.
Kolejnym istotnym celem wydarzenia byto zwiekszenie swiadomosci w zakresie emisji CO2 i sposobow
jej ograniczenia. Podczas wydarzenia przeprowadzono badanie kwestionariuszowe majgce na celu
zbadanie gotowosci do rezygnacji z obecnego srodka transportu na rzecz roweru. Happening Rowerowy
zorganizowano w ramach Programu POWER i Projektu TraCit.

* Cele @) Interesariusze

e Zmianapostrzeganiaroweruwsrod pracownikdw  Studenci i pracownicy uczelni.

| studentow uczelni i propagowanie ruchu  krakéw Miastem Roweréw (organizacja rowerowa)
rowerowego jako nowoczesnej i przyjaznej dla  _ gzjatania informacyjne i promocyjne, udziat w
Srodowiska formy mobilnosci. debacie.

¢ Zwigkszenie Swiadomosci  pracownikow i Bjke One, miejski operator wypozyczalni roweréw

studentow uczelni w zakresie emisji CO2  _ gzjatania promocyjne, bezptatne bilety dla
wynikajacych z transportu, ich negatywnego  yczestnikow i zwyciezcdw konkursow.

Wp’cywu.oraz”moz.hvx{oscuej ogranlczema.. TWR - bezptatne punkty obstugi technicznej
e Uzyskanie blizszej wiedzy na temat powyzszych  qwerdw.

czynnikdw moze wptynag¢ na rezygnacje z

. Policja krakowska — znakowanie rowerow celem
obecnego srodka transportu na rzecz roweru.

zabezpieczenia przed kradzieza.

@ Wstep

Kampusy uniwersyteckie znajdujg sie w roznych dzielnicach miasta; najwiekszy z nich, kampus przy ul.
Warszawskiej, potozony jest w centrum miasta. Dojezdzajgca z miejsca zamieszkania do pracy i z powrotem
spotecznosc¢ akademicka generuje duzy ruch samochodowy. Dlatego tez od kilku lat wtadze uczelni
koncentruja sie na dziataniach majgcych na celu ograniczenie ruchu samochodowego i zwiekszenie
stopnia wykorzystania transportu publicznego i rowerowego oraz podrozy pieszych.

W ramach promocji roweru uczelnia zorganizowata juz dwa Happeningi Rowerowe (w roku 2007 i 2008)
w ramach zintegrowanego planu mobilnosci, wdrozonego przez uczelnie w ramach projektu CiViTAS
CARAVEL (2005-2009). Happening, przeprowadzony w ramach projektu TraCit, stanowit kontynuacje
tego rodzaju imprez, ogromnie popularnych wsrod studentow i pracownikdw. Ponadto, miat on wieksze
zZnaczenie niz wczesniej, poniewaz nie skoncentrowano sie wytgcznie na promocji roweru, ale rowniez
na rozpowszechnianiu informacji na temat zwigzanych z transportem emisji CO2 i koniecznosci ich
ograniczenia.
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SC 1 Zaangazowanie
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Swiadomo
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Opis

Dziatania przygotowawcze:

¢ Dziatania dotyczace przygotowania
materiatobw  promocyjnych -  przetarg
publiczny, wybdr dostawcy materiatow,
szczegotowy wyglad materiatow itp.

e Organizacja lokalizacji  wydarzenia -
postepowanie zwigzane z wynajmem sceny
i nagtosnienia itp.

e Kontakt z podmiotami zwigzanymi z
Happeningiem Rowerowym  (krakowskie
organizacje rowerowe, miejski operator
wypozyczalni rowerdw, jednostki uczelni),
uzgodnienie szczegotow wspotpracy.

¢ Kontakt z dziatem promocji, redaktorem
gazety uczelnianej i fotografem uczelni
celem omowienia promocji Happeningu
Rowerowego.

¢ Przygotowanie planu Happeningu
Rowerowego; przygotowanie konkursow i
zwigzanych z wydarzeniem atrakgcji.

e Druk plakatow z informacjag o Happeningu
Rowerowym i  rozwieszenie ich w
Krakowie, w tym na wszystkich kampusach
uniwersyteckich.

¢ Drukulotekikwestionariuszy dla uczestnikow
Happeningu, przygotowanie skrzynki
depozytowej na kwestionariusze itp.

Kanaty informacyjne:

¢ Plakaty na terenie uczelni
¢ Lokalne gazety

¢ Informacje na miejskich stronach
rowerowych

e Informacje i zaproszenia elektroniczne
wysytane do pracownikow i studentow
majgcych kontakt i / lub =zajecia =z

organizatorami imprezy.

Lokalizacja Happeningu:

Happeningzlokalizowano na gtobwnym dziedzincu
uczelni, dobrze znanym wszystkim pracownikom
i studentom jako gtodwne miejsce spotkan. Cata
impreza byta doskonale widoczna (namiot TraCit
umieszczony na dziedzincu), a ze wzgledu na
energiczng muzyke kazdy mogt ustyszed, co sie
dzieje. Dla mistrza ceremonii, konkursowiczow
oraz  pozostatych  zaangazowanych  o0sob
przygotowano specjalng scene. Ceremonie
otwarcia Happeningu poprowadzit rektor uczelni.
Uczestnicy Happeningu mogli skorzysta¢ z
bezptatnych  punktéw obstugi technicznej
i naprawi¢ swoje rowery, policja natomiast
znakowata rowery celem zabezpieczenia ich
przed kradzieza.

Atrakcje:

e Promocja miejskich wypozyczalni roweréw
BikeOne - operator zapewnit uczestnikom
Happeningu bezptatne karnety tygodniowe.

e Krotkie konkursy: pytanie i odpowiedz
majace na celu sprawdzenie podstawowej
wiedzy o jezdzie na rowerze i infrastrukturze
miejskiej. Wszystkie nagrody byty zwigzane z
jazda na rowerze, np. dzwonki, bidony.

e Konkurs: “Dwa kotka lepsze niz cztery” -
kazdy, kto pokazat licznik lub wskazat miejsce
rozpoczecia podrozy i srodek transportu
zdobywat informacje, o ile ograniczono
emisje CO2. Nagroda byt trzytygodniowy
karnet na korzystanie z wypozyczalni
rowerow miejskich w Krakowie.

e Konkurs: “Podrasuj moj rower” — najbardziej
oryginalny rower. Nagrodg byt tygodniowy
karnet na korzystanie z rowerow miejskich w
Krakowie.

e Konkurs: “Najbardziej elegancki rowerzysta”
(mezczyzna i kobieta) — oryginalni, niezwykli,
ciekawie ubrani rowerzysci. Nagroda: sesja
zdjeciowa w gazecie uczelnianej.

» Debata: "CzyKrakowjest miastem przyjaznym
rowerzystom - o ile mozna ograniczy¢
emisje CO2, jezdzac na rowerze?" Podczas
dyskusji kazdy uczestnik mogt wypowiedziec
sie na temat jazdy rowerem po miescie i
podzieli¢ sie doswiadczeniami.

Uczestnicy otrzymali materiaty promocyjne, np.
naklejki ze sloganem: "Politechnika Krakowska —
uczelnia rowerzystow”, fluorescencyjne opaski
zwiekszajgce widocznosc i balony.

Kwestionariusz dotyczacy zmian na rzecz jazdy
na rowerze

Wsrod uczestnikow przeprowadzono badanie
kwestionariuszowe gotowosci do rezygnacji z
obecnego srodka transportu na rzecz jazdy na
rowerze. Kwestionariusz obejmowat rowniez
ocene samego wydarzenia. Wszyscy, ktorzy
wypetnilikwestionariusziumiesciligow specjalnej
skrzynce dostali koszulke z hastem: "Dwa kotka
lepsze niz cztery”. Poczatkowo wydrukowano
tylko 300 kwestionariuszy, zainteresowanie byto
jednak tak duze, iz konieczne byto wydrukowanie
wiekszejich liczby... Ogotem uczestnicy wypetnili
419 kwestionariuszy.

Gotowos¢ do rezygnacji z obecnych $srodkow
transportu na rzecz roweru oraz czynniki
wptywajace na te zmiane stanowity dla
organizatorow Happeningu bardzo istotne
kwestie, dlatego uczestnikow pytano, jak czesto
podrézujg rowerem (prawie codziennie, czesto
lub od czasu do czasu), jakie czynniki zachecaja
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ich do codziennej lub czestej jazdy rowerem i
jakie sg powody dla okazjonalnej jazdy rowerem.
Uczestnicy dostarczyli rowniez informacji na
temat czynnikdw mogacych zacheci¢ ich do
rezygnacji z dotychczasowego srodka transportu
na rzecz roweru.

Wsparcie ze strony wtadz uczelni

Wtadze wuczelni cechuje bardzo przyjazne
nastawienie do organizacji tego rodzaju wydarzen
dla pracownikow i studentow, deklarujg one
gotowos¢ do promowania proekologicznych
srodkow transportu. W odniesieniu do realizacji
takich  wydarzenn brak jest koniecznosci
przestrzegania specjalnych przepisow
prawnych, z wyjatkiem wynikajgcych z przetargu
publicznego (w przypadku, gdy organizatorem
wydarzenia jest podmiot publiczny).

Wskazniki

. Liczba uczestnikdw.

Transfer i powtarzalnosé

Transfer  najlepszych  praktyk dotyczacych
realizacji koncepcji Happening Rowerowego
nastgpit miedzy partnerami polskimi i estonskimi.
Informacje o polskim Happeningu Rowerowym,
w tym porady dotyczace organizacji wydarzenia,
jak rowniez opis wynikéw polskich happeningow

opracowano i przekazano partnerom
estonskim - gminie Viimsi. Kwestionariusz
do oceny wydarzenia i uzyskania danych

dotyczacych  gotowosci do rezygnacji  z
dotychczasowego S$rodka transportu na rzecz
roweru przettumaczono z jezyka polskiego na
jezyk angielski, a estonscy partnerzy korzystali
Z niego podczas organizowanego przez siebie
happeningu rowerowego. Transfer najlepszych
praktyk byt bardzo udany — estonski happening
rowerowy zorganizowano w dniu 4 czerwca 2011
roku.

e Liczba osob ze zwiekszong swiadomoscig emisji CO2 zwigzanych z transportem.

¢ Liczba wypetnionych kwestionariuszy.

e Liczba (odsetek) osob pozostawiajgcych samochod i podrozujgcych rowerem ze wzgledu na

Happening Rowerowy.
e Ograniczenie emisji CO2 w kg.

Wyniki

W Happeningu Rowerowym wzieto udziat ponad 500 uczestnikow (niestety, nie byt to dzien wolny od
zajed), wypetniajgc 419 kwestionariuszy na temat gotowosci do zmiany nawykow transportowych. 24%
respondentow przyznato, ze nie skorzystato tego dnia z samochodu i przyjechato rowerem ze wzgledu

na Happening.

Uczestniczacy w Happeningu rowerzysci (tylko respondenci, ktorzy wypetnili kwestionariusz) wyemitowali
poprzedniego dnia 47kg CO2 w wyniku podrézowania roznymi srodkami transportu, mozna wigc ocenic,
ze ze wzgledu na Happening w dniu wydarzenia nie wyemitowano w przyblizeniu identycznej ilosci CO2.

Gdyby wszyscy respondenci korzystajgcy z roweru podczas Happeningu zmienili dotychczasowe formy
mobilnosci i w przysztosci, w czasie sezonu rowerowego (kwiecien-czerwiec, pazdziernik-listopad),
dojezdzali na uczelnie rowerem, catkowita ilos¢ niewyemitowanego przez nich CO2 mogtaby wyniesc

nawet 5 ton.
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gz Koszt @ Finansowanie

Cate wydarzenie, w tym wczesdniejsze dziatania  Wszystkie koszty pokryto ze srodkow Projektu
informacyjne i wydatki zwigzane z: TraCit.

P
>
3
(0]
B
0
3
(@)
} -
<
Q
)
&

Wynajeciem sceny.

*  Wynajeciem nagtosnienia.

* Reklama, np. w lokalnych gazetach, telewizji lub
radiu.

e Przygotowaniem i drukiem plakatow, ulotek,
kwestionariuszy.

e Zakupem nagrod dla zwyciezcow w konkursach.

»  Koszt Happeningu Rowerowego na Politechnice
Krakowskiej wynidst 5500 EUR.

F Ustalenia

» Informacje przed organizacjg happeningu rowerowego sg bardzo wazne — sugeruje sie wykorzystanie
jak najwiekszej liczby zrodet informacji celem nagtosnienia wydarzenia wsrod grupy docelowe;.
Istotnejest, aby zaprosi¢ osoby z organizacji rowerowych dysponujgcych znaczng wiedzg o transporcie
rowerowym w miescie. Osoby te mogg udzieli¢ praktycznych porad i moderowac dyskusje przez cate
wydarzenie.

- XI

e Udostepnienie praktycznych informacji na temat mozliwych skutkow zmian klimatycznych (np.
topniejacych lodowcow, coraz czestszych ulew, powodzi i huragandw, a takze braku opadow
sniegu, ekstremalnie wysokich temperatur, warunkdéw niesprzyjajagcych wyjazdom na wakacje, braku
warunkéw do jazdy na nartach i ogolnie ztych warunkdw do zycia w wyniku zmian klimatycznych
w przysztosci) jest bardzo pomocne, poniewaz pokazuje skutki, ktdre mogg miec¢ wptyw na zycie
kazdego obywatela.

»  Materiaty reklamowe moga przyciggnac¢ wielu uczestnikow, a takze zwiekszy¢ skutecznosc badan
(czasami, chcac uzyskac informacje od uczestnikow, nalezy zaoferowac co$ w zamian).

SC 1 Zaangazowanie

*  Kwestionariusz wykorzystywany do badan przeprowadzanych w trakcie takich wydarzen musi byc
krotki, sktadac sie z maksymalnie 2 stron, ze wzgledu na ryzyko pozostawienia pytan bez odpowiedzi
lub uzyskania nieprzemyslanych odpowiedzi, udzielanych przez respondentow wyrywkowo.

e Organizowanie licznych dziatan, np. konkursow lub debat, w ktorych kazdy moze wyrazi¢ swoje
zdanie, opierajac sie na wtasnych doswiadczeniach, moze przyciggnac ludzi do udziatu w wydarzeniu.

Y& 4

e Proste konkursy z kilkoma pytaniami dotyczacymi podstawowej wiedzy o rowerach w miescie (np.
przyblizona liczba kilometrow $ciezek rowerowych) przyczyniajg sie do poszerzenia wiedzy wszystkich
uczestnikow. Nagrody w konkursach powinny by¢ zwigzane z rowerami i jazdg na rowerze, np. bidony,
dzwonki itp.

e Bardzo dobrym pomystem jest zorganizowanie bezptatnego punktu konserwacji rowerow oraz
majgcego chroni¢ przed kradziezg oznakowania rowerow przez Policje — zwykle ludzie majg na to
niewiele okazji lub czasu, a podczas wydarzenia tego rodzaju atrakcje przyciggajg wiele oséb. Dla firm
wytwarzajgcych akcesoria do konserwacji rowerow jest to rowniez okazja do promogji.

Swiadomo

V4

»  Muzykasprawia, ze wydarzeniejestbardziejatrakcyjne, natomiastelementy promocyjneiinformacyjne,
np. plakaty, banery i namioty czynia je bardziej widocznym. Oba elementy przyciggajg przechodniow i
sprawiaja, iz wydarzenie zostaje zauwazone w okolicy.

»  Dystrybucja kwestionariuszy podczas wydarzen prowadzi do uzyskania istotnych danych dotyczacych
transportu rowerowego, stanowi rowniez wspaniatg okazje do zwiekszenia swiadomosci waznych
kwestii.
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Rys. 1. Zwyciezcy w jednym z konkursow Rys. 2. Policyine oznakowanie
happeningowych rowerow.

Rys. 3. Jeden z rowerzystow opowiadajgcy o Rys. 4. Uczestnicy otrzymujacy artykuty
swoim rowerze. rowerowe.

Rys. 5. Uczestnicy wypetniajgcy kwestionariusze.

r[]] Linki & Osoba do kontaktu

Obecnie niedostepne. Katarzyna Nosal
Politechnika Krakowska

knosal@pk.edu.pl
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Dziatania zwiekszajgce sSwiadomosc i promujace

zaangazowanie
2005

D:D Uczelnia Lokalizacja @
Politechnika Krakowska Centrum miasta
Kraj Wielkosc
Polska 10,000-20,000

Struktura organizacyjna mobilnosci ch
Brak

Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI

N|

@ Podsumowanie

Zintegrowany plan mobilnosci dla Politechniki Krakowskiej wdrozono w ramach projektu unijnego CiViTAS
CARAVEL. Gtownym celem planu mobilnosci byta zmiana zachowan komunikacyjnych pracownikow i
studentow na rzecz zrownowazonej mobilnosci.

Dla realizacji powyzszego celu wdrozono szereg dziatan na rzecz zwiekszenia Swiadomosci i
zaangazowania pracownikow i studentow:

e Utworzenie stanowiska Konsultanta ds. Mobilnosci na uczelni celem umozliwienia pracownikom i
studentom uzyskania informacji w bardziej bezposredni sposob.

¢ Informacyjna strona transportowa, zapewniajgca pracownikom i studentom informacje nt.
zrownowazonej mobilnosci.

¢ Dziatania promocyjne i edukacyjne majgce na celu informacje, zwiekszenie swiadomosci i zebranie
pomystow na poprawe mobilnosci.

* Cele @ Interesariusze

e Zmiana zachowan pracownikéw i studentow »  Wtadze Politechniki Krakowskiej.
w zakresie mobilnosci, zwigekszenie stopnia «  Studenci i pracownicy uczelni.
wykorzystania zrownowazonych srodkow e MPKS.A. (operator transportu publicznego w
transportu. .
o _ ) 5 ' o Krakowie).

) graniczenie zapotrze owania na miejsca e Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu
parkingowe na kampusach uniwersyteckich. w Krakowie

e Ograniczenie ruchu drogowego w okolicach

- Organizacje rowerowe.
kampusu na ul. Warszawskiej 9 )

@ Wstep

Obecnie niedostepne.




- XI

1 Zaangazowanie

4

Swiadomosc¢

N

Dziatania zwiekszajgce swiadomosc i promujgce zaangazowanie

Opis

W ramach planu wdrozono kilka srodkow

(programy wspolnego korzystania z
samochoddw (carpooling), infrastruktura
rowerowa, polityka  parkingowa), ktorych

skutecznosc zintensyfikowano dzieki dziataniom
majacym na celu zwiekszenie swiadomosci i
zaangazowania grupy docelowej.

Stronainternetowa z informacjamint. mobilnosci

Celem zwiekszenia $wiadomosci pracownikow
i studentow w zakresie mozliwych sposobow
dojazdu na uczelnie stworzono specjalng strone
internetowg o nazwie ‘InfoKomunikacja” Na
stronie tej udostepniane byty wszelkie przydatne
dane, utatwiajgce korzystanie z transportu
publicznego, rowerowego i wspolnego
korzystania z samochodow.

Udostepniono na niej rowniez specjalne
internetowe narzedzie do planowania podrozy
celem utatwienia planowania przejazdow
transportem publicznym lub samochodem
miedzy wskazanymi miejscami poczatkowymi i
docelowymi.

Stanowisko Konsultanta ds. Mobilnosci -
informacje o mobilnosci

Na uczelni utworzono stanowisko Konsultanta
ds. Mobilnosci celem umozliwienia pracownikom
i studentom uzyskania informacji bezposrednio
od konsultanta.

Konsultant udzielat informacji na temat
dostepnych form transportu publicznego i
rowerowego oraz wspolnego korzystania z
samochodow, w tym mozliwych tras, czasu i
kosztéw przejazdu oraz wptywu na srodowisko.
Byt on rowniez w stanie udzieli¢ informacji na
temat przysztych inwestycji transportowych w
miescie lub nawet pomoc zarezerwowac bilet na
samolot lub pociag.

Wskazniki

e Podziat zadan przewozowych.
¢ Liczba nowych uzytkownikow ustug.

Dziatania promocyjne i edukacyjne

Dodatkowo, w celu zwiekszenia w swiadomosci i
zaangazowania grupy docelowej, zorganizowano
liczne dziatania promocyjne i edukacyjne,
w tym miedzy innymi imprezy poswiecone
wspolnemu  korzystaniu  z  samochodow i
transportu rowerowego, dystrybucje broszur,
ulotek i plakatow na temat zrownowazonej
mobilnosci, instalacje kioskéw informacyjnych na
czas wydarzen uczelnianych, czy tez organizacje
warsztatow i szkolen, zwtaszcza dla studentow.

Ich celem byto informowanie ludzi o
rozwigzaniach wynikajgcych z planu mobilnosci
oraz promowanie zrownowazonego transportu,
ale i rowniez zwiekszenie Swiadomosci i
zaangazowania studentow i pracownikow oraz
zapoznanie sie z ich pomystami na poprawe
mobilnosci na terenie uczelni.

e Liczba uczestnikow wydarzen (warsztatow, happeningow itp.).



Dziatania zwiekszajgce swiadomosc 1 promujgce zaangazowanie
2005

(2 Wyniki

W roku 2008, w wyniku realizacji planu mobilnosci (w tym dziatan majacych na celu zwiekszenie
Swiadomoscii zaangazowania) spadt udziat jednoosobowych przejazdow samochodowych do kampusow
uniwersyteckich — z 45% do 41% w przypadku pracownikéw, w przypadku studentow zaocznych natomiast
z50% do 30%. Mozna to wyttumaczy¢ jako odejscie od przejazdow jednoosobowych na rzecz wspolnego
korzystania z samochodow. Wzrost procentowy udziat wspolnych przejazdow: z 1% do 5% w przypadku
pracownikoéw, z 0% do 7% w przypadku studentow dziennych oraz z 1% do 7% w przypadku studentow

Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI

zaocznych.
Liczba uzytkownikow serwisu InfoKomunikacja wyniosta 3050 (w okresie od stycznia do grudnia 2008
roku).

| s} . .

g2l Koszt @ Finansowanie
Gtowne koszty realizacji objety nastepujace Koszty pokryto ze srodkow projektu CiViTAS
pozycje: CARAVEL.

o Koszty zaprojektowania i utrzymania strony
internetowej z informacjami transportowymi;

e Wynagrodzenie i materiaty dla konsultanta ds.
mobilnosci, np. komputer, biurko;

»  Projektowanie i produkcja ulotek, broszur,
plakatow i upominkow promocyjnych;

e Koszt organizacji wydarzen (pomieszczenia,
catering, przebieg, etc.).

F Ustalenia

e Przejrzyste i tatwo dostepne informacje na temat rozwoju planu mobilnosci sg bardzo wazne —
uzytkownicy muszg wiedzie¢ i mie¢ poczucie, iz wszystkie te rozwigzania wprowadzane sg dla nich
z myslg o poprawie ich mobilnosci. Korzystac nalezy z jak najwiekszej liczby zrédet informacji celem
zapoznania grupy docelowej z rozwigzaniami i wydarzeniami.

e Dobrym rozwigzaniem jest wtgczenie studentow do zespotu projektowego ds. planu mobilnosci.
Moga oni odptatnie projektowac rozwigzania (np. strone internetowg poswiecona mobilnosci),
pomagac w organizacji wydarzen itd. Kolejnym rozwigzaniem jest wtgczenie elementéw projektu do
prac inzynierskich/licencjackich lub magisterskich.

*  Niezwykle wazna jest wspotpraca z przedstawicielami organdw studenckich. Moga oni przyczynic sie
do nagtosnienia rozwigzan i wydarzen dotyczgcych planu mobilnosci, a takze wptywac na postawy i
zachowania studentow.

« Dobra wspotpraca z administracjg Uniwersytetu, w szczegolnosci z jego wydziatami, utatwia
dziatania i pozwala na unikniecie barier wynikajgcych z braku wiedzy na temat przyczyn i adresatow
realizowanych dziatan.




Dziatania dotyczgce swiadomosci i zaangazowania, wdrozone w ramach

zintegrowanego planu mobilnosci dla Politechniki Krakowskiej
2005

Elementy graficzne

Rt WITA) NA STRONIE

PUCTITIP | “tnfo, Keouniacy®

Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI

CiVITAS e
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CARAVEL 7
st e

G

Rys. 1. Strona internetowa InfoKomunikacja

Rys. 2. Oktadka broszury na temat zrownowazonej mobilnosci, skierowanej do studentow pierwszego roku

@ Linki & Osoba do kontaktu
http://www.caravel.forms.pl/index_eng. Katarzyna Nosal
hp?i=act&id=16 Politechnika Krakowska

knosal@pk.edu.pl
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Promocja publicznego transEortu mieﬁkiego 1
wykorzystanie pojazdow elektrycznyc

2015
Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Szczecinski, Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Podmiejska
Kraj Wielkosc¢
Polska <5,000
Struktura organizacyjna mobilnosci Cl:
Brak
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@ Podsumowanie

Projekt obejmuje dziatania dotyczgce zrdwnowazonej mobilnosci; jego celem jest promocja wykorzystania
miejskiego transportu publicznego i pojazdow elektrycznych, a takze badania w tej dziedzinie (zachowania
komunikacyjne i ich zmiany).

ik Cele @ Interesariusze

e Ograniczenie  wykorzystania samochodow ¢  Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug
prywatnych w codziennych przejazdach. Uniwersytetu Szczecinskiego.
e Dziatania dotyczace zarzgdzania mobilnoscia ¢  Szczecin.

w zakresie duzych generatorow ruchu poprzez .  7arzad Drog i Transportu Miejskiego w
badania mobilnosci Szczecinie.

Transport publiczny - V

@ Wstep

Obecnie niedostepne.

s 7

Swiadomosc¢ i zaangazowanie - XI
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Promocja publicznego transportu miejskiego 1 wykorzystanie pojazdow
elektrycznych
2015

Q Opis

Wdrozono nastepujgce dziatania:

¢ Wprowadzono karty studenckie
umozliwiajgce wykorzystanie wspolnego
biletu (funkcjonalnosc¢ umozliwiajgca
zakodowanie biletu sieciowego na karcie
studenckiej).

e Stworzono szablon audytu mobilnosci w
zakresie generatorow ruchu miejskiego
(ktore mozna wykorzystac w odniesieniu do
naszej uczelni).
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W przypadku dziatan planowanych do realizacji
wspomniec nalezy o nastepujgcych:

e Instalacja stacji tadowania pojazdow
elektrycznych na Kampusie Akademickim
Cukrowa-Krakowska Uniwersytetu
Szczecinskiego.

Transport publiczny - V

5 Wskazniki

Petnego zestawu wskaznikow realizacji projektu jeszcze nie zdefiniowano, poniewaz projekt znajduje
sie w poczatkowej fazie. Podstawowym wskaznikiem jest w tej chwili liczba osob niekorzystajgcych z
prywatnych samochodow.

s 7

Swiadomosc¢ i zaangazowanie - XI

s




Promocja publicznego transportu miejskiego 1 wykorzystanie pojazdow
elektrycznych
2015

(2 Wyniki

e Liczba osob korzystajgcych ze srodkdw transportu innych niz prywatny samochdd wzrosta.
e Przeprowadzono badania zachowan komunikacyjnych studentow i personelu.

e | . .
g8l Koszt @ Finansowanie
Do chwili obecnej uczelnia nie poniosta zadnych Obecnie niedostepne.

kosztow zwigzanych z projektem.

F Ustalenia

W chwili obecnej trudno ocenic korzysci ptynace z projektu, poniewaz nie posiadamy danych na temat
liczby kart studenckich z funkcjonalnoscig biletu sieciowego. Badanie mobilnosci nadal znajduje sie w
fazie poczatkowej: przygotowywana jest platforma informacyjna.

Elementy graficzne

Obecnie niedostepne.

r[IJ Linki & Osoba do kontaktu
www.wzieu.pl Dr Zuzanna Ktos-Adamkiewicz

Uniwersytet Szczecinski, Wydziat Zarzagdzania i
Ekonomiki Ustug

zuzanna.klos@wzieu.pl
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Transport publiczny - V
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Ciclogreen: nagrody za dojazd na uczelnie rowerem

2017

mj Uczelnia Lokalizacja @
Uniwersytet Kantabryjski Centrum miasta
Kraj Wielkosc
Hiszpania 10,000-20,000

Struktura organizacyjna mobilnosci C1:>

Biuro ochrony srodowiska

@ Podsumowanie

Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI

Program zachet oparty na platformie online, pozwalajagcy uczelniom wrecza¢ swoim studentom i
pracownikom bezptatne upominki za poruszanie sie rowerem lub pieszo w drodze na uczelnie, z uczelni
i po terenie uczelni.

N

* Cele @ Interesariusze

Celem projektu jest promowanie jazdy na *  Rzad Kantabrii.
rowerze i ruchu pieszego w drodze na uczelnig, z «  Ciclogreen Move and Win S.L. (www.
uczelni i po terenie uczelni. Ciclogreen zapewnia ciclogreen.com).

uczelniom wyzszym i wtadzom miejskim wsparcie
pozwalajgce na osiggniecie celow przyjetych przez
nie w Planie Zrownowazonej Mobilnosci. Ponadto,
Ciclogreen analizuje zgromadzone dane nt.
mobilnosci celem zapewnienia uczelniom wyzszym
i wtadzom miejskim wgladu w zachowania
komunikacyjne, pozwalajgcego na monitorowanie
wykorzystania infrastruktury rowerowej i pieszej
oraz projektowanie nowych elementow takiej
infrastruktury.

@ Wstep

Obecnie niedostepne.




Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI

N

Ciclogreen: nagrody za dojazd na uczelnie rowerem

Uruchomilismy na  Uniwersytecie  roczny
program zachet, w ramach ktérego studenci
i pracownikéw nagradzani sg (np. wartymi 50
EUR kartami upominkowymi do wykorzystania w
supermarketach lub spa, kamerami sportowymi
lub bezptatnymi sniadaniami w kampusie) za
poruszanie sie rowerem lub pieszo w drodze na
Uniwersytet (www.enbicialauc.com).

Studenci i pracownicy muszg jedynie
zarejestrowa¢ sie na stronie Ciclogreen,
zainstalowac¢ aplikacje Ciclogreen do $ledzenia
aktywnosci na swoich telefonach komorkowych,
powigzac¢ aktualne, ogodlnie dostepne aplikacje
monitorujgce aktywnos¢ fizyczna (Runtastic,
Strave, RunKeeper, Moves) celem monitorowania
codziennych podrézy na uczelnig, lub dotgczyc
do proponowanych konkursow i zaczac
wygrywac.

Ciclogreen przeksztatca pokonane na rowerze
i pieszo kilometry w punkty, ktore uzytkownicy
moga wymieni¢ na nagrody. Ciclogreen
udostepnia dostosowang do  powyzszych
celow platforme, w tym panel sterowania, na
ktorej Uniwersytet moze obserwowac rozwoj
programu, majagc dostep do takich danych, jak
liczba aktywnych studentow, catkowity pokonany
dystans i ograniczenie emisji CO2.

Wskazniki

e Liczba zaangazowanych studentow i pracownikow.

e Liczba przejechanych kilometrow.
e Liczba odebranych nagrdd.



Ciclogreen: nagrody za dojazd na uczelnie rowerem
2017

Od 10 stycznia (okres 1 miesigca i 20 dni) zaangazowanych byto 376 studentow i pracownikow, ktorzy
pokonali ponad 15 000 km (8400 km rowerem i 6600 km pieszo), odbierajgc ponad 100 nagrod. Aktualne
dane dostepne pod adresem: www.enbicialauc.com

— . .
gz8l Koszt @ Finansowanie

Od 0 do 10 000 EUR. Rzad Kantabrii.

F Ustalenia

Studenci uwielbiajg zachety! Do promocji zrownowazonej mobilnosci wykorzystywac¢ mozemy nagrody.

Elementy graficzne

Move (i Win

Get rewards for cycling at the university
TS ;

Swiadomos¢ i zaangazowanie - XI
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Register Get points
in Ciclogreen
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Gracias a la Universidad de Cantabria, transforma en regalos
tus kilémetros en bicicleta y caminando, superando 8
increibles retos.

Rys. 1, 2 i 3: Widoki aplikacji

Win
free gifts!

Ciclogreen: nagrody za dojazd na uczelnie rowerem

2017



Ciclogreen: nagrody za dojazd na uczelnie rowerem
2017

Results at University of Cantabria after 3 months

~.0 + 380 participants

G0
“ +17.500 km cycling and walking
'S + 120 rewards reedemed

epcantabria.es europapress w s

« Cantabria Cantabria Sostenible  Cantabria Infinita  Cantabria Culturay
Sostenible

Mas bicicletas eléctricas, mas
aparcamientos y premios para impulsar
la movilidad sostenible en la UC

£l Plan da Movilidad Ciclista de la UC
Incorpora novedades en 2017

&S o I —

m ]
(= 152 aokzocionas

Rys. 4: Wyniki na Uniwersytecie Kantabryjskim

@ Linki & Osoba do kontaktu
e www.enbicialauc.com Gregorio Magno Toral Jiménez
e www.ciclogreen.com gregoriomagno@ciclogreen.com

Dyrektor Generalny Ciclogreen

N|

;
=
c
©
2
o)
‘N
©
o
c
]
]
N
O
‘D
£
o
o
g
2
n




IX - mﬁCm;ONmmC.m.mN 1 OSOWOPEBIMS



CRUE (Konferencja Rektorow Hiszpanskich -
Uczelni Wyzszych)

Hiszpania

Hiszpanskie uczelnie wyzsze, napedzajgce zmiany ekonomiczne i spoteczne, wspotpracujg celem
rozwoju zrownowazonego systemu transportowego gwarantujgcego dostep do uczelni i jego aspektow
spotecznych i gospodarczych. Mobilnos¢ zdiagnozowano jako jeden z gtownych aspektow majgcych
wptyw na zréownowazony rozwoj, efektywnosc i integracje spoteczng uczelni wyzszych. W zwigzku z
powyzszym, Grupa ds. Uczelni Wyzszych i Mobilnosci prowadzi dziatania majace na celu utatwienie
opracowania i wymiany uzytecznych informacji dotyczacych wdrozenia polityki zrownowazonej
mobilnosci na uczelniach wyzszych.

Cele powyzszych dziatart obejmujg organizacje Jako stowarzyszenie reprezentujgce interesy
badan w zakresie informacji i narzedzi dostepnych uczelni wyzszych, CRUE pozostaje w statym
dla uczelni wyzszych i pozwalajgcych na kontakcie z rzgdem, sektorem prywatnym i
projektowanie i rozwijanie polityki zarzgdzania spoteczenstwem.

mobilnoscig. Gtownym celem jest utatwienie
transferu informacji, a celem ostatecznym jest
ograniczenie srodowiskowych, gospodarczych i
spotecznych skutkow zwigzanych z mobilnoscia.

W roku 2000 uczelnie wyzsze tworzgce CRUE (76) podjety decyzje o powotaniu komisji do prac nad
zagadnieniami dotyczacymi zrownowazonego rozwoju i zwigzanymi z dziatalnoscig uczelni wyzszych.
Nadano jej nazwe Komisji CRUE ds. Zrownowazonego Rozwoju. Do prac nad réznymi aspektami
Zrownowazonego rozwoju (miedzy innymi zrownowazonym budownictwem, zrownowazonym rozwojem
i programem jego nhauczania, wskaznikami srodowiskowymi, zréwnowazong urbanistykg uczelni
wyzszych, uczelniami wyzszymi i mobilnoscig) powotano kilka grup roboczych.



Grupe ds. Uczelni Wyzszych i Mobilnosci tworzy
15 hiszpanskich uczelni wyzszych (jej dziatania
koordynuje  Uniwersytet Autonomiczny w
Barcelonie). Gtowne cele Grupy obejmuja:

¢ Promowanie networkingu celem
doskonalenia WZOrcow mobilnosci
zwigzanych z dziatalnoscig uczelni wyzszych
w zakresie zrownowazonego rozwoju,
rownosci i efektywnosci;

¢ Wymiana kryteriow, metodologii, strategii
i polityk celem doskonalenia mobilnosci na
terenie uczelni wyzszych i w ich otoczeniu;

e Uwzglednienie charakterystycznych cech
spotecznych i terytorialnych réznych typow
uczelni wyzszych w definicji kryteridw i
selekgcji informacji, metodologii i strategii;

e Transfer i wymiana najlepszych praktyk;

¢ Opracowanie dokumentow i
przydatnych wszystkim
uczelniom wyzszym.

zasobow
hiszpanskim

Dla realizacji powyzszych celéw, od samego
poczatku Grupa realizuje ogolny plan roboczy,
rokrocznie dzielony na okreslone dziatania.
W ramach powyzszego planu roboczego
przyjeto metode pracy polegajagcg na dwodch
posiedzeniach rocznie i ujetych w o0golnej
agendzie CRUE, organizowanych na zasadzie
rotacji na roznych hiszpanskich uczelniach
wyzszych, jak rowniez na statych dziataniach w
przestrzeni wirtualnej. Wyniki wczesniejszych
dziatan udostepniane sg innym uczelniom
wyzszym podczas sesji plenarnej oraz drogag
elektroniczng po zakonczeniu posiedzenia.

Pierwszym zadaniem zrealizowanym przez
Grupe byto opracowanie projektu “Deklaracji w
sprawie mobilnosci i dostepnosci hiszpanskich
uczelni wyzszych”, wskazujgcego na trwate,
skuteczne i integracyjne ramy mobilnosci jako
cel, do ktorego wszystkie hiszpanskie uczelnie

wyzsze powinny dazy¢. Gtowne kierunki
strategiczne podejmowanych dziatan promuja
srodki transportu zbiorowego i ograniczenie
nieekologicznego wykorzystania samochodow.
Swiadomos¢, informacja i zaangazowanie
okreslono jako przekrojowe, strategiczne kierunki
dziatania. Powyzszg Deklaracje CRUE przyjeto w
roku 2011.

Po przyjeciu powyzszej polityki dziatania
skoncentrowano na stworzeniu materiatow
utatwiajgcych uczelniom wyzszym wdrozenie
wtasnej polityki mobilnosci. Gtownym wynikiem
powyzszychdziatanjeststronainternetowa CRUE,
na ktorej udostepniono glosariusz, wybrane
odniesienia bibliograficzne, dokumentacje
techniczne oraz inne przydatne informacje.
Bardziej godnym uwagi osiggnieciem jest
katalog najlepszych praktyk, w ktérym zebrano
przyktadowe inicjatywy realizowane przez
hiszpanskie uczelnie wyzsze i zorganizowane
wg roznych strategicznych kierunkéw dziatania.
Powyzszy katalog jest przydatny dla uczelni
wyzszych poszukujgcych wskazowek i
praktycznych przyktadow; mogg one zapoznac
sie z istotnymi informacjami w nim zawartymi i
skontaktowac sie bezposrednio z menedzera ds.
mobilnosci celem podjecia dialogu lub wdrozenia
nowych dziatan w zakresie zrownowazonej
mobilnosci.

Wskaznikow nie sprecyzowano. Wyniki mogg by¢ niematerialne, np. kontakt i wymiana informacji.



Informacje opracowane przez Grupe ds. Uczelni Wyzszych i Mobilnos¢ staty sie gtownym zrodtem
odniesienia dla hiszpanskich uczelni wyzszych przy rozpatrywaniu wszelkich dziatan zwigzanych ze
zrownowazong mobilnoscia.

»  Wydatki zwigzane z funkcjami CRUE. ¢  Finansowane przez wszystkich cztonkdow z
o Wydatki zwigzane z posiedzeniami (podréz, funduszy rocznych.

zakwaterowanie). ¢ Finansowane przez uczelnie wyzsze w
«  Wydatki osobowe. wtasnego budzetu operacyjnego.

« Finansowane przez uczelnie wyzsze z
budzetu personalnego.

Networking jest jednym z najbardziej niezwyktych narzedzi realizacji polityki, gtownie z dwdch powodow:

e Menedzerowie moga uzyskac¢ przydatne informacje do wdrozenia wtasnej polityki (nie tylko
dotyczacych aspektow technicznych, ale szczegdlnie nieprzewidzianych skutkdw, barier politycznych,
efektywnosci niektorych firm, etc.

» Decydenci mogg udostepniac je wspotpracownikom na innych uczelniach wyzszych i zachecac sie
nawzajem do wdrazania stosownej polityki.

W Crue s
TR
Universidad y Movilidad - crue
http://www.crue.org/SitePages/Universidad-y- Rafael Requena (Uniwersytet Autonomiczny w
Movilidad.aspx Barcelonie)

rafael.requena@uab.cat




