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Agenda ONU desarrollo sostenible: Objetivo ciudades sostenibles.

« Datos ONU: 1
— Los problemas comunes de las ciudades son la COMUNIDADES
congestion, la falta de fondos para prestar SOSTENIBLES
servicios basicos, y el deterioro de la
infraestructura.

— Desde 2016, 4,2 millones de muertes debido a
la contaminacion atmosférica.

 Metas del objetivo 11:

— 11.2 De aqui a 2030, proporcionar acceso a
sistemas de transporte seguros, asequibles,
accesibles y sostenibles para todos y mejorar
la seguridad vial,

— 11.6 De aqui a 2030, reducir el impacto
ambiental negativo per capita de las ciudades.

« En movilidad son 3 ejes S&:
— Safe, Sustainable and Smart
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Accidentalidad en zona urbana.

« Evoluciéon de la accidentalidad en vias urbanas:

Accidentes con victimas en vias urbanas NMimerc de muertos en vias urbanas
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« Vulnerable - Usuario de la via que presenta una elevada presencia en el niumero de
fallecidos y heridos graves respecto a su representacion en el volumen del trafico.
Estos son actualmente: peatones, ciclistas y motoristas.

« Vulnerables

— En 2016 se ha producido un aumento del 7% en los fallecidos (mayor aumento en
las vias urbanas y afectando de manera especial a colectivos vulnerables.)

Fallecidos por tipo
i ban

Via urbana
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Evolucion movilidad: Micromovilidad y I\/Iacromovilidad

« Biparticion del transporte rodado.
— “Micromovilidad”: A pie, bicicleta, VMP, car-sharing, taxi/VTC.
— “Macromovilidad”: Vehiculo a motor (privado o publico)
— Interaccion micro/macro - 1 Inter/Multimodalidad.

The Unbundling is Coming
S
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Micromobility market will grow fastest
2026: 40 million units/yr




-
Y 2 DT

de Tréfico

Problema actual

» EI 80% de los fallecidos en urbana son usuarios vulnerables.
U Riesgo de muerte aumenta exponencialmente con la velocidad.

> Proliferacion de los Vehiculos de Movilidad Urbana.
O Dificultades de identificacion para las autoridades.
O Tipologia dinamica.
O Dificil convivencia con peatones y trafico rodado.
4 ¢ Por donde pueden circular?.
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Seguridad vial urbana

 Pacificar las ciudades:

— Marco estatal: 30km/h
velocidad genérica

— Grandes ciudades gue ya lo
estan haciendo:

« Londres: Objetivo 30km/h
(20mph) genérico para

2020.
e Paris: Zonas 30 salvo
i o HARD AND FAST FACTS
arterias principales. Pedestrians hit by a car..
a in 10 will die
 Bcn, Mad... Ordenanzas i'm'i';m. i
mun|C|paIeS. c'5in10willdie
.......... i
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En el Boletin Oficial del Estado, n® 184 de 31 de julio de 2018: “™*

modificacion del Reglamento General de Vehiculos, aprobado por
Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre

V-25: Distintivo medioambiental:

Se crea un nuevo apartado donde se clasifican los vehiculos por su potencial
contaminante quedando de la siguiente manera:

Vehiculos 0 emisiones: Vehiculos L, M1, N1, M2, M3, N2 y N3 clasificados
en el Registro de Vehiculos como vehiculos eléctricos.

Vehiculos ECO: Vehiculos L, M1, N1, M2, M3, N2 y N3, clasificados en el
Registro de Vehiculos como vehiculos hibridos.

Vehiculos C: Vehiculos M1 y N1 clasificados como gasolina Euro 4/1V, 5/V o
6/VI o diesel Euro 6/VI, vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados como gasolina
Euro VI/6 o diesel Euro VI/6 y vehiculos L clasificados como Euro 4 y Euro 3.

Vehiculos B: Vehiculos M1 y N1 clasificados e como gasolina Euro 3/1ll o
diesel Euro 4/1V o 5/V, vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados como gasolina
Euro 1V/4 o V/5 o diesel Euro 1V/4 o0 V/5 y vehiculos L clasificados como Euro
2.

Vehiculos A: Todo vehiculo que no cumpla ninguna de las condiciones
anteriores.
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V - 25 : Distintivo medioambiental

qr CONTAMINACION E|
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En el Boletin Oficial del Estado, n® 184 de 31 de julio de 2018: modificacion del
Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de

diciembre

V-26 distintivo de uso compartido:

« “pictograma especifico” de vehiculo de Car sharing (uso
compartido), con el designio de identificar los automoviles
autorizados para transitar por los carriles de alta ocupacion (VAO).

»



ADAS y conduccion autonoma

« ADAS: Sistemas Avanzados de Ayuda a la Conduccion.

— Introduccion ADAS en vehiculos a motor para la proteccion de los
vulnerables.

« Before Market
— Regulacion UE.
» After Market
— Certificacion DGT.
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ADAS y conduccion autonoma

« Autonomous Ready Spain
» 3 pilares: Vehiculo, via y usuario.

Pilar 2.- La via

Pilar 1.- El vehiculo

Eleetric™™ Connected

Autonomous Ready™ Spain
Los vehiculos equipados con Mobileye 8 Connect
allanaran el camino hacia el vehiculo auténomo

Anonimizacion &
encriptacion de los datos
- T -
Phd RS
Recopilacién de - . Mapas de

#

datos de puntos de g N crowdsourcing de

referencia estaticos \ alta definicion
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VMP/NMU

— Definicion:

* Ni peaton, ni vehiculo a motor

(16/V-124)

* Propuesta en RGV:
— Vehiculo a motor
— 6km/h < VMU <25km/h

= DGT

Direccién General
de Tréfico
Caracteristicas A B co C1 c2
Velocidad mix. 20 km/h 30km/h 45 km/h 45 km/h
Masa $25kg S 50kg = 300 kg 5300 kg
Capacidad méx. (pers.) 1 1 1 3
Ancho méx. 0,6m 0,8m 1,5m 15m
Radio giro max. im 2m 2Zm Zm
Peligrosidad superficie frontal 1 3 3 3
Altura méx. 2,1m 21m 2,1m 2,1m
Longitud méx. 1m 18m 1,9m 1,9m
Timbre NO si si si
Frenada NO sl si sl
DUM (distribucién urbana
mercancias| NO NO NO NO si
Transporte viajeros mediante
pego da un peaclo NO l=] NO 5l NO
Los VMU se clasifican en .'/.B ™ e i ™ ol
funcion de Ia altura y de los J J L Y | By
angulos peligrosos que . e S . e
puedan provocar dafios a P PPN
una persona en un atropello. R [ — A
Se definen como dngulos M/ Q}

peligrosos aquellos
inferiores a 110” orientados
en sentido de avance del
VMU, o verso el conductor o
pasajeros.
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Vehiculos de movilidad urbana (VMU)

Necesidades detectadas.

Categorizacion

Requisitos técnicos

Identificacion

Normas de circulacion
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¢ DONDE ESTA LA FRONTERA DE LOS VMP?

REGLAMENTO (UE) N° 168/2013 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de 15 de enero de 2013

relativo a la homologacién de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia
del mercado de dichos vehiculos

Limites:

- EPAC.

- Los auto-balanceados
- Vehiculos SIN asiento
- Discapacitados
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¢ VMU O JUGUETE?

Bajas Altas Bajas ;
: ; : : ; g Altas prestaciones
Denominacion prestaciones sin prestaciones sin prestaciones con 5
% ; : . con sistema de auto-
de VMU sistema de auto- sistema de auto- sistema de auto- balanceo
balanceo balanceo balanceo ¢
v glocidad 6 km/h 25 km/h 6 km/'h 25 km'h
maxima
Auto-balanceo No No Si Si
Asiento No No Opcional Opcional
Codigo QR Codigo QR
: Y%A (Cernificado por S (Certificado por
Identificacion Codigo QR fakisratosio Codigo QR laborntosic
designado) designado)
A\
-
-y

pos

= DGT
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=ZDGT

Categorizacion
. ¢Autobalanceo? st VMU
1, 2, 3, “n" ruedas i
l if JUGUETE
" “
CATEGORIA L

NO
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VMP: Definicidn

Vehiculo de movilidad personal:

Vehiculos de una o mas ruedas dotados de una unica plazay propulsados exclusivamente
por motores eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo una velocidad maxima por
disefio comprendida entre 6 y 25 km/h. Sdlo pueden estar equipados con un asiento o sillin
si estan dotados de sistema de autobalance.

Se excluyen de esta definicion:

Los Vehiculos sin sistema de auto-balanceo y con sillin

Los vehiculos de competicion

Los vehiculos para personas con movilidad reducida

Los vehiculos con una tension de trabajo mayor a 100 VCC o 240 VAC.
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Clase 1,3vs clase 2,4

VMP de clase 1y clase 3 (velocidad max. 6km/h) VMP de clase 2 y clase 4 (velocidad max. 25 km/h)
Se consideran vehiculos de juguete - Se consideran vehiculos

« Usuarios considerados como peatones - Necesario realizar ensayos
Marcaje CE segun normativa de maquinas - Informe de cumplimiento necesario

o . . L Solo un servicio técnico designado podria expedir informes de cumplimiento
«  Opcién: Realizar un ensayo de velocidad maxima

) =t

DGT/Ayuntamientos tendrian una base de datos con los modelos
certificados
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Identificacion

Acreditacion del
Servicio Tecnico

(EN 17025)

= DGT
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Dirocodn Geners!
oo Patco

Autorizacion como
Servicio Técnico

competente

n Servicio

Certificacion VMU
(EN 17128)

Distintivo
1dentificativo

8-

h 4

E\AC

Ertated Nooork 04 Airedtaom

Técnico

VMU tipo

Ayuntamiento

-

0 | Instrumento para
0 | ordenanzas de

movilidad,
actividades
turisticas y
seguridad
ciudadana




A
Identificacion: el codigo QR. )
EPAC: NO seregularian finalmente por DGT

Todas las bicicletas eléctricas y VMP (clase 2 y 4) deberian que llevar un
codigo QR
Excepto las bicicletas matriculadas: L1e-Ay L1e-B

Pegatina facilmente distinguible con el cédigo, colocada en:

Cuadro/chasis del vehiculo

Posicidon facilmente accesible
Posicion donde él cédigo sea visible en su totalidad

Informaciéon que podria contener el cédigo:

El titular .  Fecha de fabricacion
Marca . Fotos del modelo
Modelo . Oftros
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MODELO
ENFOQUE| spapranvo

MIMISTERIO
EL INTERIOR

Actualizacion mediante Resolucion del
Director General de Trdfico.

RID MOOCK2015 de medidas urbanas de pacificacin del trifico

Resolucién de 1 de julio de 2019, de la Direccidén General
de Trafico, por la que se aprueba el Manual de
caracteristicas de ciclos de pedaleo asistido y vehiculos
de movilidad personal.

pPerscns, equipada con una o mas
SISCMICOS que pueden umpntn ]

fana gue ro dspone de asientadsiln n

piovibdad wibana equipado con sislema de
@efanar de siantellin

Documentacion para ST.
Procedimiento de certificacion.
Hoja de caracteristicas técnicas
Requisitos técnicos

Aprobar el 1 de Julio de 2019



Y 0T

Direccion General
de Tréfico

MODELO ADAPTATIVO

Articulo 3 del RVEH: Conceptos

* j) Certificado para la circulaciéon: Documento expedido por un tercero competente
designado por la Organismo Autonomo Jefatura Central de Trafico, en el que se
acredita que un ciclo de pedaleo asistido o vehiculo de movilidad personal cumple
con los requisitos técnicos de aplicacion conforme a la normativa nacional e
internacional.

* k) Manual de caracteristicas de ciclos de pedaleo asistido y vehiculos de movilidad
personal: Documento elaborado por la Organismo Autonomo Jefatura Central de
Trafico, que establece los requisitos técnicos que los vehiculos de movilidad personal
deben cumplir para su puesta en circulacion, la clasificacion de los mismos, los
procesos de ensayo para su certificacion y los mecanismos que se emplearan para su
facil identificacion. Este manual estara disponible para consulta de los solicitantes del
Certificado para la circulacion. El manual sera actualizado cuando se modifiquen los
criterios reglamentarios en materia de vehiculos, tanto de caracter nacional como de
la Unidn Europea, o cuando la aparicion de nuevas formas de movilidad lo requiera.”.




MODELO ADAPTATIVO

NUEVO Articulo 22 bis. Vehiculos de Movilidad Personal y ciclos de pedaleo
asistido.

1.- Los vehiculos de movilidad personal quedan exceptuados de obtener Ila
autorizacién administrativa a la que hace referencia el apartado 1 del articulo
1.

2.- Los Vehiculos de movilidad personal y ciclos de pedaleo asistido requeriran
para poder circular el Certificado de circulacion que garantice el cumplimiento
de los requisitos técnicos exigibles por la normativa nacional e internacional
recogidos en el Manual de caracteristicas de ciclos de pedaleo asistido y
vehiculos de movilidad personal.

3.- El Manual de caracteristicas de ciclos de pedaleo asistido y vehiculos de
movilidad personal se aprobara por Resolucion del Director General de Trafico.
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Por ser “vehiculos” ...

Prohibicion utilizacion de cascos o auriculares conectados a aparatos
receptores y el uso de dispositivos de telefonia movil (articulo 18 del
RGCIR)

No podran circular con una tasa de alcohol en sangre superior a lo
establecido (articulo 20 del RGCIR), ni habiendo consumido drogas (articulo
27 del RGCIR).

La circulacién de toda clase de vehiculos en ningun caso debera efectuarse
por las aceras y demas zonas peatonales (articulo 121 del RGCIR).
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Propuesta de modificacion del Reglamento de Circulacion

Articulo 38. Circulacidon en autopistas, autovias y otras vias.

4. Se prohibe circular por vias interurbanas con vehiculos de
movilidad personal.
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FUTURO: 2° paquete de medidas

* Uso del casco.

1 A
T C
BIRD
@ UmeBike SPIN
* Seguro de responsabilidad civil. é‘ 7 !
* Chaleco:

Nuevo apartado 98.4 al RGCIR: “Los vehiculos de movilidad urbana que circulen
entre el ocaso y salida del sol deberan llevar encendido el alumbrado, ademas

sus conductores llevaran colocada alguna prenda reflectante que permita al
resto de usuarios distinguirlos a una distancia de 150 metros”.
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